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et

Beaucoup d'entre vous se souviennent
du proces d'Orléans le 2 décembre dernier.
On v jugeait Monsieur Brun, l'automobi-
liste qui, ivre et dépourvu d'assurance
avait tué Fabrice et avait fui, le laissant
mourir sur la chaussée.

Sa maman, Nadia RICHERT, l'avait 6levé
seule. Habituée & se battre pour ‘lui
depuls sa naissance, 17 ans plus tot,
elle se battait encore ce jour-1d aprés
sa mort. _

le Monde, Le Nouvel Observateur, la

presse régionale étaient la.

Nous nous étions portés partie civile.
Demande jugée irrecevable. Nous avonsg
fait appel. Monsieur Brun de son cOté
a 6té condamné 3 18 mois d'emprisonnement
dont 12 avec sursis et 3 ans d'annulation

de permis.

Mais pour Nadia RICHERT il n'y aura pas
d'appel. Elle vient de se donner la mort.
Devant l'implacable logique de ce dénoue-
ment, avec vous tous je fais.silence.

Mes pensées vont vers Madame. Roland,”
sa soeur, vers toute sa famille, vers
tous ces amis de Fabrice qui se tenaient
' debouts, muets, brolants, attentifs, dans
la salle du tribunal. Et je souhaite que
nous sovons assez forts, assez riombreux,
assez convaincants, pour éviter souvent
qu'ailleurs une famille ne tombe sous
le joug d'un malheur qui défie les forces

humaines.

Geneviéeve JURGENSEN
Présidente de la Ligue




Quand je suis entrée dans
la grande salle ou se tenait notre
assemblée générale du 8 décembre
dernier, j'ai été frappée par 1'at-
mosphére studieuse qui y régnait
et le nombre d'entre vous qui n'a-
vaient pas hésité a passer un
dimanche entier 1loin de chez eux
pour '"plancher" sur un théme qui
pourtant n'a rien de distrayant.
J'ai écouté une demi-heure environ,
assise parmi vous, puis quand cela
"a été mon tour de prendre la parole,
je me suis rendu compte que j'étais
intimidée. Tant qu'il s'était agi

de motiver un noyau d'anmis, de
chercher a amorcer ce qui -un jour
mais quand ?- servirait de base

4 une véritable opinion publique,
je n'avais pas le trac. La certi-
tude d'avoir raison me portait !
Mais la, la situation s'est inver-
sée, c'est vous tous qui m'entrainez
par votre ©présence, vos lettres,
la qualité de votre travail 1local,
la qualité aussi des 1liens ' que
vous avez su tisser entre vous
et avec nous. Je me sens désormais
avide de connaitre les grandes
“tendances de votre sensibilité
sur le théme qui nous réunit, vous
étes devenus les leaders de notre

mouvement et, avec ceux d'entre
nous gque vous avez élus A& notre
conseil d'administration, je dois

simplement les traduire au mieux
a4 travers les prises de positions
et les actions publiques menées
par la Ligue.

Sans doute est-ce cela ~qui
me conduit cette année a me consa-
crer presque exclusivement a ce
que 1l'on appelle la "communication".
Tout ce «qui concerne les liens
avec la presse, la facon dont nous
parlons de nous-mémes et dont on
parle de nous, le langage que nous
employons, 1'image que nous souhai-
tons donner de notre cause, les
thémes précis sur lesquels nous
choisissons de prendre position

ou de nous taire, nos contacts
avec. les hommes politiques, la
maniére dont entre nous, a !'inté-

rieur méme de la Ligue, d'une sec-
tion a 1'autre, nous nous parlons,
les affiches que nous éditons,
tout cela me semble crucial pour
que chacun se sente a l'aise dans
l'association a laquelle il fait
confiance, a. laquelle il consacre
une partie de son temps, une partie
de son argent, et dont, je le vois
bien, il attend beaucoup.

Le Ministére des Transports
a publié récemment les chiffres
concernant 1'année 1985. 1Ils sont
meilleurs que 1'année précédente,

nettement meilleurs, en ce qui

concerne du moins le nombre des
morts. Mais le nombre des blessés
et le nombre des accidents n'ont
pas diminué de facon significative.
I1 nous faut maintenant obtenir
l'analyse de ces chiffres, compren-
dre a quoi sont dues les améliora-
tions, et ou l'effort doit s'inten-
sifier. I1 est en tout cas clair
qu'indépendamment des résultats
obtenus ce gouvernement a fait
de la lutte contre la délinquance
au volant un de ses thémes forts,
une de ses véritables convictions.
A la veille des élections, il faut
s'assurer qu'il en sera de méme
pour le gouvernement de - demain
quel qu'il soit. Et j'insiste sur
"quel qu'il soit" parce que nous
n'avons jamais, entre nous parlé
politique, qu'il est bien entendu
que la rue est a tout 1le monde,
et que j'attends qu'on me démontre,
lorsqu'un enfant agonise sur le
bord de 1'autoroute, s'il est de
droite ou de gauche et si le chagrin
de ceux qui l'aimaient doit é&tre
récupéré par une famille politique
plutét qu'une autre.



Parce que ce sont nos amis,
nos voisins, nos collégues, notre
petit ireére, notre fiancé, notre
mere ou notre enfant qui nous est

arraché a chaque accident, j'ai
toujours aimé dédier chacune de
nos actions, chacune de nos réu-
nions, chacun de nos articles a
1'un ou a l'autre, connu ou inconnu,
dont le destin m'avait été relaté.
Ceci simplement pour ne jamais
laisser la Ligue dévier vers un
langage théorique et déshumanisé
qui nierait les fondements mémes
de son existence. Je voudrais cette
feis dédier ce deuxiéme numéro
de Pondération a Audrey
et Ursula BERTRAND, qui avaient
8 ans et 6 ans. Elles se rendaient
a2 1'école, a Cannes, traversaient
dans le passage clouté, main dans
la main. La jeune femme qui les
a tuées raconte que, gquand elles

ont vu sa voiture foncer sur elles,
elles n'ont su que faire.

C'était quelques jours avant
No€l. Elles étaient les deux seules
enfants de leurs parents. Savons-
nous, nous que faire ? Savons-
nous, a la Ligue, que demander,
‘qu'exiger pour que cela n'arrive
plus jamais ? Sans doute. Mais

{73

c'est long, c'est dur, c’'est compli-
qué. Cela demande plus de maturité

que nous ne somme. capables d'en
avoir parfois, quand 1 'horreur
qui s'abat sur wune famille vient
réveiller celle qui s'est abattue
sur la nétre. C'est pourtant la

raison méme de notre rassemblement.
On m'a dit et redit qu'il ne fallait
jamais finir un article sur une
note triste. La seule réponse que
je voie a cela, c'est que le vrai
désespoir viendrait de 1'indiffé-
rence. Et qu'une civilisation comme
la ndtre, si elle ne peut promettre
la- perfection, cherche au moins
4 y tendre et ne se lasse pas de
s'indigner ni de se battre.

GENEVIEVE v JRGENSEN

Présidente de la Ligue Contre
la Violence Routiére.

Envoyez toutes vos suggestions concernant
la communication a :

ANDRE CHAOUAT

Ligue Contre La Violence Routiére
5, Impasse Bon Secours

75011 - PARIS

Tel. 43-48-96-09



ASSEMBLEE GENERALRE |

De G. a D. Denis Moreau, Geneviéve Jurgesen
Michel Marchand.

Notre deuxiéme assemblée générale s'est
ouverte le 8 décembre 1985, devant une centaine
de membres de la Ligue venus ‘des quatre
coins de France. Toutes les régions étaient
présentes.

1-Rapport moral

Madame la présidente Geneviéve JURGENSEN
se réjouit d'étre devant un auditoire convaincu
et trés motivé. Cependant elle regrette qu'il
y ait peu de médecins. .

Trés rapidement elle retrace
de la Ligue :

les actions

-le procés Citroén
| -les  émissions  télévisées,
quelques mots pour le dire"

-la . table ronde de la sécurité routiére
au ministére

-les délégations aux différents ministéres
et préfectures

-la participation de la Ligue au prograrnme
REAGIR dans beaucoup de départements

-la campagne "Féte des méres"

-la  campagne "Circulation
danger"

-1"inauguration du Mémorial de Beaune

-la représentation de la Ligue & différents
procés de chauffards

-le lancement d'une affiche d'une grande
qualité esthétique et d'une grande intensité
émotionnelle

notamment

Enfant en

Geneviéve JURGENSEN souligne la qualité
de notre discours et notre capacité de communi-

cation. A ce sujet elle fait remarquer que

bon nombre d'expressions de la Ligue ont
ete reprises par des jounalistes et des repré-
sentants des pouvoirs publics. Elle rappelle

que nous avons prouvé, tout en dénoncant
le comportement criminel de certains conducteurs
que nous n'étions pas une association "anti-
voiture".

Geneviéeve JURGENSEN propose 3 objectifs
en matiére de communication :

-la vitesse
-1'alcool
-la ceinture de sécurité

A propos de la vitesse, elle ajoute que
c'est un privilege individuel auquel il faut
renoncer.

I LE RAPPORT MORAL EST VOTE A L'UNANIMITE.

Z2-Rapport financier

Monsieur  Michel MARCHAND, trésorier,
précise que les subventions obtenues ont
été attribuées pour financer des actions préci-
ses, et qu'en aucun cas elles ne doivent
financer le fonctionnement de la Ligue.

donc ‘ iNndispen-—
les adhésions

[ est
sable qque

se multiplient pour cou-—
vrir ces frais de fonc-—
tionmement.

Il a été convenu que les cotisations

feront 1'objet d'un partage par moitié, d'une
d'une part le siége et d'autre part les sections
et la région .

Il a été convenu que le journal "PONDI;-
RATION" serait envoyé aux adhérents s'y
abonnant pour la somme de 20 F. par an.

De plus, il a été retenu que chaque section
ayant besoin de fonds pour mener & bien
une action, déposera son projet chiffré au
siége. Monsieur MARCHAND allouera une somme
d'argent en fonction des disponibilités de
la trésorerie.

LE RAPPORT FINANCIER A ETE ADOPTE A
L'UNANIMITE.

3-Justice et délinquance

routiére

Monsieur Denis MOREAU introduit le débat -
et donne la parole a plusieurs délégués.

Tout d'abord Maitre FABRE-LUCE indique
la facon dont la Ligue est intervenue au proces

‘d'Orléans. |l précise 1'état d'esprit des juges

gagnés par I'accoutumance. I montre |'impor-
tance d'intervenir dans les procés pour dénoncer



la gravité de certains comportements et ainsl|
rompre avec |a banallsation de ces "affaires".

Divers délégués régionaux Interviennent
pour narrer les diverses actlons de la Ligue
auprés de la justice :

-présence massive d'adhérents de la
Ligue aux procés de déiinquants routiers

-constitution de partie civile

~publicatlon de ces actions dans Ila
presse

-sensibllisation du procureur

Monsleur EPSTEIN précise qu'll faut sensibi-
liser I'opinion. 1l ne faut pas attendre des
magistrats des changements qul ne sont pas
dans le cadre d'une espéce de consensus
soclal. Il faut que chacun d'entre nous fasse
le nécessalre pour que les assassins de la
route  solent considérés comme des assassins.

Monsleur Denis MOREAU précise que ces

problémes de droit, de Justice et de peines
ont été abordés dans des réunions du COMITE
DU DROIT DE LA ROUTE. Ce comité regroupe
une vingtaine d'assoclations dont la Ligue
et est présidé par Monsleur le juge BERTRAND.

A -

Communlication

Monsleur André CHAOUAT metira au point
un kit de communication qul sera & la disposi-
tion de toutes les personnes désirant Intervenir

en public.
Ce kit comprendra différents matériels
audlo-visuels, des flches techniques, des

affiches et un argumentaire.

Courant 1986 un séminaire s'étalant sur
un ou plusieurs Jours sera réservé aux délégués
qul voudront se former & la communication.

5-REAGIR .

Monsleur CHARTIER de la Direction de
la Sécurité Routlére rappelle ce qu'est REAGIR
en précisant blen 1'idée fondamentale de ce
programme, & savoir : la recherche des causes
d'un accldent et non des responsabllités pour
en tirer les enselgnements qul s'lmposent.
Toutes ces analyses sont actuellement stockées
dans une banque Informatisée. On peut accéder
a4 ces données par Minlitel.

Monsieur MARCHAND se propose de coordon-
ner les problémes d'accés au Minitel et prévoit
des séances d'Information et de formation
pour tous les - adhérents Intéressés par ce
cté Iinformatique de REAGIR..

6-Statuts

_ Maitre FABRE-LUCE estime que la Ligue
ne devra demander & &tre reconnue d'utilité
publique que I'année prochalne. A cette époque
elle pourra présenter 3 années de fonctlonnement
réel, soit le minimum nécessaire pour faire
cette requéte.

7-Questions diverses

Monsleur Philippe GERVOT,  délégué de
Bretagne, veut offrir aux. militants une autre
forme d'action que la distribution de tracts,
a cette fin |l organise un forum & . la Baule,
sur le théme "la route et I'enfant”. .

Monsleur Bernard DELARUE propose que
le Ligue agisse auprés -des comltés d'hygiéne
et de sécurité et des condltlons de travall
(CHS- CT) des entreprises et des admlnlstratlons
afin que ceux-cl prennent en compte la sécurité
routiére.

Monsleur Jean LE FEVRE, délégué de
la réglon Sud Ouest, rappelle que les élections
législatives approchent et propose que la
Ligue intervienne auprés des candidats.

8-Renouvellement du
Consell d'administration

Trols membres sont démisslonnaires :

-Maitre Henrl FABRE-LUCE
-Madame Céclile LAGAROSSE
-Madame Marle-Noglle MIVIELLE

Sont candidats comme membres du consell.
d'administration :

-Monsieur AVARO

-Maitre EPSTEIN

-Monsleur Henrl HASSON
--Madame Llljane ROSSEEUW
-Monsieur THIOLIER
-Monsieur Plerre WARNIER

Ces six candidats sont élus & I'unanimité.

CONSTITUTION DU _CONSEIL D'ADMINISTRAfION.:

Pré Geneviéve JURGENSEN-Paris
Vice-Président. : Denis MOREAU-Paris
-Secrétalre_général : Henrl HASSON-Paris
Trésorler : Michel MARCHAND-Rouen
Membres du bureau :
Plerre WARNIER-Paris
Jean-Marle LEVERRIER-Vire (Calvados)
Membres :
T~ Michel AVARO- Pau(Pyrénées-Atlanthues)
Jacqueline CHAUMONT-Paris
Jean-Claude DELARUE-Paris
Maitre EPSTEIN-Paris
Geneviéve FUCHS-Colmar (Haut-Rhin)
Philippe GERVOT-La Baule(Loire-Atlant.)
Lillane ROSSEEUW-Fonjeaux (Aude)
Gerard THIOLIER-St Etienne (Loire)

Présidente :

-7 .



Sé‘uri'éooo
suffit pas d’en parler §

Danger et sécurlté :

un divorce meurtrier

Définir

I'esprit de sécurité

Nous essayons de rendre nos routes plus
slres, de supprimer cette angoisse qul nous
prend lorsque nous nous mettons au volant,
mals avons-nous bien analysé ce que nous
appelons la sécurité ?

Le dictionnaire précise que la -sécurité
"est une sltuation oG I'on n'a aucun danger
4 craindre ; confiance, tranquilité d'esprit
résultant de la pensée qu'll n'y a aucun danger”

Pour le danger -du latin dominus selgneur-
"Situation ol on a & redouter un Inconvénient,
un__mal__quelconque” (Petit Larousse Illustré
1986)..

La ‘sécurité est donc
au danger. Mais ce demier, QUII
sur la route ? ‘

Intimement liée

securite...
suffit pas d’en parler

le crée

sécurite...
sutfit pas d'en parler

Prenons une exemple :

. Début novembre, le vent souffle violemment
dans les rues de cette sous-préfecture de
Province. La sortle de I'école. Des enfants
sur les trottolrs. David, 6ans, court. Une
rafale plus forte que les autres et sa casquette
vole sur la chaussée. David continue & courir,
blen sdr, Il faut qu'll la rattrape. A ce moment
cette casquette envolée occupe tout son esprit.
Il court sur la route et & ce moment un automo-
biliste le heurte et le tue. "Il ne I'a pas
vu venir'" ; "Comment aurait-Il pu prévoir.?"
et en final "C'est un accident" on en arriverait
méme & dire : "Le vent tue un enfant".

Analysons la sltuation. D'abord une ville
ol les gens marchent & pled vigilance.
Ensulte, et surtout, un enfant sur le trottoir
est susceptible d'aller sur la chaussée Juste-
ment parce que c'est un enfant. Donc voyant
un trottoir avec un enfant, |'automoblliste
doit considérer comme hypothése que |'enfant
peut "surgir" sur la chaussée rapidement (pas
a plus de 10km/h quand méme, c'est un pléton,
alors que |'automobiliste a le DROIT
de rouler & 60km/h) et qu'll risque de ne
pas tenir compte des régles admises, et théori-
quement considérées comme respectées, par
les adultes.

Nous volla au coeur du probléme. D'ou
vient le danger ? c'est I'enfant me . direz-
vous. Mals on n'a Jamals vu un enfant percuter
une volture et |I'écraser. C'est toujours le
contraire qul se produit et dans ces cas-
1a d'allleurs on présente trés souvent la victime
comme une sorte de candidat au suicide qul
n'auralt pas trouvé d'autre moyen. Le danger
est donc créé par |'automoblliste parce qu'll
condulsalt en respectant des consignes -
limitation & 60km/h- mals sans tenir compte
de l'esprit de ces consignes de sécurité.



C'est la toute la difficulté de ce propos.
Cet esprit de sécurité remet en cause tellement
de lieux communs, d'habitudes et d'apprentis-
sages qu'il n'est pas facile de le_communiquer.

C'est toute une éducation qui est a falre
(ou & refaire)

Il faut considérer |'automobile comme
une arme et ne pas chercher a |I'innocenter
toujours par le blals de I'accident, c'est
4 dire |'lmprévu, le hasard presque. Pour
les armes, et celles & feu en particulier,
la situation est claire. Leur utilisation est
codifiée guerres, meurtres en tous genres.
Mais dans ces cas-ld on ne parle pas d'
accldent. Imaginez un peu des man-
chettes de Journaux "grave accldent a la
frontiére Irak-lran 115 balles de mitrailleuses
ont heurté des soldats ; bilan 100 morts et
15 blessés”" c'est impensable et pourtant c'est
ce qul se passe systématiquement avec |'auto-
mobile. 1l 'y a une déresponsabllisation a
priori de |'automobiliste. Avec les armes,
on nous apprend & les utiliser correctement.:
arme chargée, canon en I'alr, en tout cas
jamais dirigée dans une direction ou Il pourrait
y avoir quelqu'un. C'est celul qui détient
I'arme qul fait preuve de prudence. On considére
que c'est lui qui doit détenir I'esprit de sécurité
car Il posséde le danger. Sur la route on
nous apprend la méflance (heureusement, d'all-
leurs, sinon beaucoup d'entre nous serions
morts) le danger est sensé venir des autres
et I'apprentissage s'arréte |a.

Cet esprit de méflance ressemble & celul
d'une armée qul prépare une guerre qul ne
vient pas ramper, sSe coucher, se cacher
pour apprendre a éviter les balles ou les
bombes ennemies. Mals comme celles-ci ne
sont pas toujours 14, on en vient & ramper
parce qu'on nous le dit et parce qu'un a
peur de la punition sl on ne le falt pas.

Si on ne respecte pas un stop on risque
I'amende, si on grille le feu rouge on rique
le retrait de permis, si on conduit en état
d'ivresse on risque...,etc... .:;, on ne respecte
ces interdits que par peur des sanctions.
Mais ce n'est pas cela qul rendra la route
plus slre, seulement plus contraignante, plus
coercitive, plus totalitaire. Si on veut la
rendre sécurisante 1l faut considérer que le

stop est 1a parce qu'll n'y a pas de visibilité,
ce qul doit nous conduire & nous arréter pour

regarder ; sl le feu rouge est |3, c'est pour
permettre aux autres de passer, donc non
seulement I faut s'arréter mais méme bien
observer |'autre route lorsque ce feu passe
au vert car quelqu'un pourrait ne pas avoir
vu le signal.

Essayons donc de nous changer et de
faire comprendre aux autres que cet esprit
de sécurité n'est pas un poids supplémentaire,

blen au contraire, Il est une Ilibération, une
affirmation extraordinaire du droit & la vie
pour tous. Qu'il peut s'acquérir facilement

par |'éducation & la responsabilité et non

a la culpabilité.
Jean-Louls MAZZONETTO




DOSSIERi

RECONQUERIR
L'ESPACE
COLLECTIF

Notre société industrielle est profondément
marquee par la priorité accordée a la circulation

automobile dans  I'aménagement urbain, qui
a fait perdre a la rue sa fonction de lieu
de rencontre. Les enfants profitaient autrefois
comme les adultes de cet espace public avant
d'en étre exclus.

Ce mouvement s'est accompagné d'une

part d'un aménagement de |'espace public.:
"Le fonctionnalisme a proposé
tout naturellement de reléguer
1'enfant dans les "réserves"
institutionnelles et gardées
par des professionnels : aires
de jeu, maisons de jeunes, fermes
d'enfants, etc." (1) et d'autre part

avec la psychanalyse, d'une valorisation trés

accentuée de I'enfant au sein de I'espace
privé.
Aujourd'hui, cette distorsion entre un

espace public livré aux voitures et a ses
dangers et un espace privé protecteur, a entrainé
un déséquilibre de civilisation. Alors que
la route et la rue continuent de tuer chaque
année 700 enfants et d'en blesser 35 000,
les ouvrages et les campagnes sur |'éducation,
la santé et le confort ou 1"accueil" des enfants
se multiplient. On sait les soins que I'on
doit apporter au brossage de leurs dents dés
le plus jeune &ge, on ignore qu'avant neuf
ans il est dangereux de laisser un enfant
aller ou revenir seul de {'école. Si I'histoire
retient la dureté des placements en nourrice
au dix-huitiéme siécle, elle s'étonnera de

10 -

I'inditférence avec laquelle au vingtiéme siécle
I'enfant surprotégé dans |'espace privé est
sacrifié a la circulation dans |'espace public.

Le lieu du danger

L'espace collectif est un domaine de
découverte nécessaire au développement de
I'enfant. Ecole de la vie, c'est I'espace et
le temps intermédiaire entre 1'école et la
famille. C'est 1a o0u il peut découvrir une
autonomie chére aux pédagoques. Pourtant,
c'est aussi, faute d'une solidarité élémentaire,
le lieu du danger I'enfant n'a pas le droit
a 1'erreur. Nous ignorons ou oublions souvent
que I'enfant n'est pas un adulte en miniature.
S'il traverse en courant & la recherche d'un
ballon sa faute sera mise en avant, il doit
faire attention. L'adulte au volant reste indiffé-
rent aux formes d'expression propres a I'enfan-
ce, la rue est percue comme un domaine réservé
a la circulation. Feu rouge grillé, exces de
vitesse, non-observation de la priorité des
piétons dans les passages protégés seront
les preuves de cette indifférence.

Aprés avoir constaté que plus de 80%
des accidents impliquant des enfants ont
lieu a proximité du domicile, des municipalités
hollandaises ont mis en pratique une conception
différente de la coexistence quotidienne dans
les zones résidentielles en développant des
"cours urbaines" "Une cour urbaine
est une partie continue de 1'es-
pace urbain ou la fonction d'habi-
tat prend clairement le pas sur
la fonction de circulation et
dans laquelle ce choix s'exprime
par un aménagement particulier
de 1'espace".

Ces réalisations (plus de 1 000 en 1985)
s'inspirent de principes dont I'évidence a
été étouffée par |'automobile. "L'environ-

nement de 1'habitat doit étre
tel que le plus grand nombre
d'activités individuelles et

collectives puisse s'y déployer.
on doit pouvoir s'y asseoir,
s'y promener, Yy courir, ne rien
faire, regarder, s'assembler,
attendre, chercher un espace
de stationnement et bien d'autres

choses encore". (1)

Depuis deux ans des opérations qui privilé-
gient une approche globale du traitement de
I'espace urbain sont expérimentées en France
aussi. Le programme "Une ville plus
stre, des quartiers sans acci-
dents" affirme que "la réduction



sociaux et des colts
économiques des accidents de
la circulation, notamment en
milieu urbain, est un enjeu natio-
nal : 50% des blessés et 30%
des tués sont dus a des accidents
en milieur urbain".

des colts

Une démarche

iNnMmovante

Des réalisations ont déja été mises en
oeuvre qui permettent en particulier aux enfants
et aux jeunes de se mouvoir en sécurité dans
la ville sans pour autant les isoler gréce
a la transformation globale de |'environnement
urbain. [l leur est de nouveau possible de
faire partie d'une communauté différente de
la famille et de |'école et d'inscrire leur
histoire dans |'histoire des rues qu'ils parcou-

rent. Ainsi a Romonville-Saint-Agne, prés
de Toulouse, un plan de déplacement des
écoliers a été mis en place, & Noisy-le-

Roi ou a Chambéry, c'est la traversée de

la ville et le paysage urbain qui a changé’

et qui donne aux enfants un espace plus

libre et plus sdr, dans la mesure ou la commu-
nauté des habitants a retrouvé droit de cité,

son droit a la cité.

Ces quelques expériences ne  pourront
cependant se développer que si elles correspon-
dent & un besoin exprimé par les habitants.
Or, il existe peu de cas de chiangements
du cadre de vie provoqués par les habitants
d'une rue ou d'une zone industrielle. Quels
sont les facteurs de blocage propres a notre
pays ?

Article

publié

La béte
automaubile

La valorisation de la vitesse (facteur
concourant a provoquer 46% des accidents)
est 1'un des éléments-clés de notre mentalité.
La vitesse de pointe des véhicules a considéra-
blement augmenté en quinze ans, et Renault
envisage de sacrifier les véhicules bas de

gamme. Les constructeurs automobiles  font
de I'agressivité et du caractére primaire,
"sauvage" de la béte automobile |I'axe de
leur politique de communication. Comment

dans ces conditions, s'étonner du régne de
la ligne droite en milieu urbain ?

Un engagement des partenaires associatifs
dans |'aménagement du cadre de vie suppose
parallélement un refus culture! et politique
des conséquences dramatiques ou des nuisances
quotidiennes de |'impérialisme de la vitesse
dans nos rues et sur la route.

Les pouvoirs publics ont une responsabilité
importante en ce domaine : les enjeux indus-
triels et sociaux du secteur automobile ne
doivent pas, méme sous le couvert d'une

"modernité" a conquérir, faire reculer la civili-
sation. ;

Denis MOREAU
Vice-président

(1)L'espace collectif a reconquérir.
L'Architecture aujourd'hui, par

LG Bauer, septembre 1979

(2)Citations  extraites du document publié
par le Royal Touring Club des Pays-Bas,
"Woonerf".

dans "LE MONDE"

du mardi 17 décembre 1985.




Aller a 1'école

est trés dangereux

Parmi le 3 000 enfants et adolescents
sacrifiés sur nos routes tous les ans, beaucoup
le sont en effectuant leur trajet scolalre.

Une étude de
transports révéle que :

I'Assoclation sulsse des

-plus de la moltié des enfants qul meurent
accldentellement sont victimes de la circulation
-l'accident de la route est la cause de décés
la plus fréquente chez les enfants en &ge
scolalre

-le risque de mourlr dans un accldent d'automo-
bile est troils fols plus grand pour eux que
pour un automobiliste

-les procés-verbaux de la police attribuent
a I'enfant la responsabllité totale dans prés
de 50% des cas, et, une responsabllité partielle
dans plus de 25% des cas : les enfants sont
donc responsables de leur mort dans 75%
des cas !

Voicl, d'aprés la police les principales
causes d'accldents d'enfants, lorsque ceux-
cl sont piétons :

-cowrlr sur la chaussée : 50%

-mauvals comportement sur le passage proté-
gé. : 16%

-non utllisation du passage pour plétons :.13%
-négligence en . traversant la route sans cou-
rir : 1%
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Malheureusement, ces révéiations sulsses
pourraient &tre frangaises, |l sufflralt de prendre
la peine de dépoussiérer la montagne de dos-
slers qul encombre les greffes des tribunaux,
pour dévoiler que nos enfants sont coupables
d'avolr provoqué un accldent et d'en avoir
été les victimes. Ils seront accusés d'avolr
couru sur la chaussée, ou de ne pas avolr
couru, sulvant |'opportunité. lls seront accusés
d'avolr traversé la rue & 49 m du passage
protégé et non & 51 m. lls seront accusés
de ne pas avolr estimé la vitesse de la nouvelle
"turbo".

Le cas est clalr, I'enfant est coupable,
classons le dossler sans suite pénale pour

personne. Personne n'y peut rlen ; s'il se
précipite sur la chaussée, "l n'a qu'd" s'en
prendre & lul-méme. L'appareil judiclalre,

qui n'est que I'expression de notre consclence

- collective, départagera enfants morts ou blessés

en coupables ou non coupables. Tous oublient
qu'on est dans un monde d'adultes et que
les enfants ne sont pas de petits adultes.

Un enfant de huit ans a les yeux & la hauteur
du capot d'une volture, son champ visuel
périphérique est beaucoup plus limité . que
celul d'un adulte. Un enfant de 6ans ne peut
pas situer rapidement la direction d'un bruit.
Des analyses démontrent que les enfants victi-
mes d'accldents sont normaux, vifs d'esprit,
sans , complexe d'Inférlorité.  Alors...faut-Il
falre que nos enfants solent timorés et mornes
pour survivre dans notre clvilisation automo-

bile ?

Jean-Marie LEVERRIER
Délégué régional



LES

ABORDS

DE

I. ' ECOl1.E

1-SORTIE DES ECOLES

Chaque année 7 000 enfants de 5 & 10ans
sont Impliqués dans un accident, et beaucoup
sont blessés ou tués a la sortie de I'école
ou sur le chemin de la maison.

Aux abords de I'école, la circulation
des voitures est souvent Iimportante, les accés
sont quelquefois mal congus. L'espace devant
I'école réservé aux enfants Jouant en attendant
I'neure d'entrée, et aux parents attendant
I'heure de sortie, est trés réduit et se limite
le plus souvent a un trottoir étroit.

Pour améliorer la sécurité des enfants
a la sortie de I'école et sur le trajet domiclle-
école, les problémes a traiter sont liés a
la circulation des véhicules (vitesse, stationne-
ment, signalisation...) et des piétons (traversées
des rues et troittoirs).

2-COMPORTEMENTS DES

USAGERS

21-Les enfanits

L'enfant se rend le plus souvent a pied
a I'école. La rue n'est pas congue pour lul.
L'enfant n'est pas un adulte en miniature :
-il est trop petit pour étre vu et volr par
dessus les obstacles
-1l 'a un champ visuel réduit, il ne voit que
ce qul est en face
-son systéme perceptif ne Ilui permet pas
de faire rapidement la synthése des informations
-il a des difficultés a localiser la provenance
des sons

-1l a des difficultés a détecter le mouvement
d'un véhicule

-il ne sait pas apprécier les distances et
les vitesses

"-la signalisation n'est pas a sa portée

-il différencie mal sa gauche de sa droite
-il se llvre totalement a ce qu'il fait, en

y concentrant toute son attention, Jusqu'a
I'oubli du reste y compris la rue
Il est intéressant de faire s'exprimer

les enfants sur leurs problémes.dans la circula-
tion. 1l évoqueront leurs difficultés & marcher

sur les trottoirs encombrés et & traverser
les rues.
22—-lL.es parents
Ils accompagnent leurs enfants ; la porte

de 1'école est un lieu de rencontre avec les
autres parents ; il est donc important de
pouvoir s'asseoir, s'abriter, bavarder, en toute
sécurité dans un endroit agréable.

Les parents sont de plus en plus nombreux
4 conduire leurs enfants en voiture, et ce
va et vient d'automobiles est un facteur de

risque.

23-Les automobilistes

Les parents et les riverains connaissant
I'endroit, circulent prudemment. Mais les autres
usagers, par ignorance de la présence de
|'école peuvent circuler & une vitesse excessive
par rapport au lieu et créer des événements

accidentels. 13



3-COMMENT AMELIORER

LA SECURITE

31-Signaler la sortie

de |"école

En général, il est utilisé une signalisation
verticale. Dans bien des cas ce panneau est
mal vu, d'ol la nécessité de renforcer |'attention
des automobilistes par :

-un systéme "triflash”

-une Inscription au sol du type "ECOLE"
accentuée par des bandes peintes (voire méme
rugueuses) - S

FRERERNAL

3Z2—-Limiter la vitesse
des véhicules

Les maires, par leur pouvoir de police,
peuvent limiter plus rigoureusement que la
réglementation générale, la vitesse aux abords
des écoles. Une limitation & 30km/h est souvent
retenue. La difficulté est de la falre respecter.
Les panneaux n'ont qu'une faible influence
sur le comportement des conducteurs. Cependant
Il est possible de mettre en oeuvre des disposi-
tifs d'alerte (alarme-vitesse, bandes rugueuses..)
ou des dispositifs ralentisseurs (chicane,
rétrécissement de chaussée, dos-d'ane, passage
pour piétons surélevé...)

Le gouvernement subventionne cette. année,
a raison de 50%, des ralentisseurs a mettre
en place devant les écoles.

33-Organiser le

sta-—-

tilonnement
Si  'afflux momentané des voitures de
parents réduit la vitesse de circulation, par
contre Il géne la visibilité que I'on peut
avoir des enfants. Ce dernler point étant
une des causes d'accident,. Il est souhaltable

de dissuader |'arrét des véhicules & proximité
immédiate de 1'école. Pour ce faire on peut
utiliser des dispositifs réglementaires (stationne-
ment Interdit) qui se révélent souvent Insuffi-
sants ; c'est pourquol |l faut les compléter
par des dispositifs anti-stationnement (bordures,
bacs a fleurs...). Si le lleu le -permet, |l
est préférable de créer des places de stationne-

ment en réduisant la largeur de la chaussée.

Cour_Ecole

34d-Faciliter la
traversée de

la rue

Les passages pour piétons doivent étre
larges, au-dela de 4m, et désaxés par rapport
4 la sortie. Des solutions telles les feux
4 commande manuelle, les passages plétons
surélevés, les éclairages additionnels sont
a retenir. |1 faut aussl penser aux dispositifs
de retenue empéchant les enfants d'aller sur
la chaussée en les guidant vers les  passages
plétons. Le matériel employé ne dolt pas
étre -assimilable & des éléments de Jeux.
L'utitisation de mobilier urbain est une solution
Iintéressante.




3L -Ameénager les
trottolirs

Le trajet qui conduit & |'école est souvent
semé d'embliches : trottoirs étroits, mal entre-
tenus sur lesquels stationnent les véhicules.
Par mesure d'agrément et de sécurité on redon-
nera davantage d'espace aux piétons en élargis-
sant les trottoirs et en réduisant |'espace
roulable au droit de I'école et sur |'itinéraire
du trajet domicile-école.

3I6-Ameliorer
I 2xploitation

Complémentairement aux équipements
précités, il peut étre décidé des sens uniques,
des neutralisations de circulation aux heures
d'entrées et de sorties des écoles... Ces
dispositions prises ‘par arrété doivent étre
signalées par des panneaux. De plus la survell-
lance par du personnel compétent et apprécié
par les enfants améliorera la sécurité aux
abords des écoles. Le maire a la possibilité
de recruter ce personnel habilité (retraités,
parents, TUC...)

Jean-Marie LEVERRIER
Délégué régional

Dossier établi d'aprés des

fiches techniques

du Ministére de |'Urbanisme, du Logement
et des Transports.
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'Plaldolrle pour
_A PROPOS DE LA MORT DE FABRICE

[CusTICE]

la Ligue

Nous voulons éviter la banallsation du drame.

Cette banailsation existe & tous les nlveaux
de la soclété (pouvoirs publics, médias, "opinion
générale”...).

Elle est plus choquante encore lorsqu'elle
est constatée au niveau de la Justice :
-que ce solt au niveau des réquisitions

du Parquet souvent trop rapides, Insuffisamment
convaincues :

-ou au niveau des Jugements, généralement
plus Indulgents pour les grands meurtriers
de la route que pour les petits voleurs

On peut déceler quatre causes & cette attitude

générale :

1- le nombre engendre I'accoutumance
voire |'Indifférence 13 000 morts par
an et 200 000 blessés, c'est trop pour
garder sa fraichewr d'indignation !

2~ les délinquants de la route ne représen-
“tent pas une catégorie particuilére de
la population, donc lls n'intéressent
pas les partis, les mouvements, les
syndicats etc....toujours prompts & dénon-
cer le comportement des
de personnes faclles a Identifier (les
jeunes, les Immigrés, etc...)

33— les morts et les blessures des "accl -
dents" de la circulation sont causées
par un objet universellement répandu,
donc apparemment anodin (mals trouve-
t-on qu'un couteau de cuisine rend
banal le falt de s'en servir pour tuer ? ),
et universellement utllisé, donc apparem-
ment indispensable et |Impossible a
retirer & ceux qul s'en servent pour
leur travall (mals soutient-on que 1'indivi-
du dangereux ne peut étre mis en prison
parce qu'il perdra son emplol ? )

A4- \'accent mis sur le caractére prétendu-
ment Involontaire des "accldents"
(le mot méme en témolgne), qul porte
le Juge & |I'indulgence, alors qu'en
réalité dans beaucoup de cas c'est
inobservation volontaire d'un réglement
(feu rouge, stop, ligne continue, limita-
tion de vitesse, abstinence d'alcool)
qul, sans Intentlon de les occasionner,
est néanmoins la cause des blessures
ou de la mort : Il y a eu une prise
16 - volontaire du risque, une ''mise

catégories .

en danger délibérée
de la vie d autrul”™
(comme le dit le projet de réforme du
Code Pénal), qul devralt é&tre Jugée
comme telle.

Au total les victimes (blessés ou familles
des tués) ressentent |'impression que le proceés
auquel elles assistent est "expé&édié&”,
que les Magistrats Instruisent le dossler d'une
calamité plutét qu'lls ne jugent un responsable,
et que la mort ou I'incapacité sur la route
doit @&tre Inscrite au compte d'une obscure
fatalité et non motiver une politique pénale
dissuasive.

S'y ‘ajoute, assez souvent, !'humiliation pour
la victime de devoir assister & son propre
procés, solt comme ayant supposément concouru
a I'accident (ce qui devrait largement disparaitre
avec la lol BADINTER du 5 julllet 1985),
soit comme ayant, dit-on, des demandes de

réparation du préjudice exagérées...




C'est pour réagir contre cet état du choses
que la LIGUE a décidé de se constituer partie
civlle aux cdtés de ceux qul sont victimes
des Infractions les plus graves, des comporte-
ments les plus scandaleux.

Blen entendu, elle ne le fait que si la victime

ou sa famille le Ilul demande. Lorsque cela
la douleur d'une

se produit, c'est que, de '
mére, d'un pére, d'un conjoint, d'un enfant,
et au-dela de la révolte, nalt le sentiment

que "cela doit servir & gquelque chose" (comme
le dit la maman de Fabrice).

Cecl veut dire qu'un processus de prise de
consclence collective se développe localement
a partir d'un accident grave.

LA LIGUE :

PERMIS DE CONDUIRE
ou
PERMIS DE TUER

Un falt divers ...

Elle n'arrlve pas & se résigner. Nadla
Richert, 41ans, le regard délavé par les neuro-

leptiques, ressasse sa tragédie :
"C'est pas un accident !

C'est pas un homicide Iinvolon-
.taire ! C'est un crime..."”
5 octobre 1984. Fabrice Richert, fils unique

d'une mére célibataire, un grand galllard bouclé

de 17ans, enfourche sa blcyclette pour se
rendre 4 Radlo-Sun 7. Il a la passion du
rock. 1l anlme une radio llbre. Dans |'avenue
Charle Péguy, une avenue large et éclalrée
de Saint-Jean-de-Braye, . commune limitrophe
d'Orléans, une DS folle lul fait éclater la

cervelle et se barre, tous feux éteints, A
100km/h. Fabrice ne verra jamais son pére,
qu'll vient de retrouver et avec lequel I

a rendez-vous dans quelques jours.

2 décembre 1985. Chvonique ordinaire d'un
aprés-midi de Justice. Dans la salle du tribunal
correctionnel d'Orléans, Nadia Richert scrute
intensément  Francols Brun, 29ans, tout dc
jean vétu. Le président Interroge le Jeune
homme : "3 grammes d'alcool dans
le sang. Combien de biéres ?

‘e procés ne sera qu'un moment privilégié
de ce proces.us, mals un moment qul alde
le processus & se cristalliser, & se donner
un premier but, & montrer sa force et sa dynami-
qQue.

En  reconnaissant I'utilité de |'intervention
de la Ligue qul veut donner toute leur portée
al{x délits routiers, la Justice prouvera qu'elle-
méme entend garder sa crédibllité en attirant
I"attention de la soclété sur les comportements
les plus dangereux pour la collectivité.

Henri FARBRE-LUCE
Avocat

partie civile au proces d'Oriéans.

Et vous aviez pris du Tranxéne ?
Vous ne possédiez pas d'assurance,
vos pneus étaient lisses. Vous
ne saviez pas qu'il ne faut pas
conduire dans cet état ? Pourquoi
ne vous étes-vous pas arrété
au premier accident que vous
avez provoqué quelques minutes
auparavant ? Vous étiez "pété" ?
La panique a cause de votre absen-
ce d'assurance, hein ? Vous n'é-
tiez pas bien ? Une dispute avec
votre concubine ?"

Une grande partie de |'assistance est
debout, arborant le badge vert de la Ligue
Contre la Violence Routiére. L'assoclation,
créée en 1983, se porte partie civile dans
certalns procés des accldents de la route.
Une mission assez semblabic & celle que
s'étalt fixée Cholsir & propos du viol.

Le président du tribunal vient de finir
de compulser le dossler. Brusquement, coup
de théatre : 11 s'apercolt que c'est lul qul
a Instruit 'affalre ! Il ne peut donc pas la
juger. Et 1l I'avait oubliée ? Des chauffards
alcoollques qui flinguent des gosses, ce sont
les chlens écrasés de la Justice. Des histolres

comme celle-1a, c'est vral, le magistrat en
voit tous les Jours. Elles se ressemblent
toutes. Le président avoue qu'll n'a pas eu
le temps de préparer son dossler. C'était

pourtant la seule mort d'homme qu'il avalit

a Juger cet aprés-midi-1a.

On court dans les couloirs & la recherche
d'un autre magistrat. Nadla Richert attend.
Depuls un an, elle pense nuit et Jour a ce
proces. 17
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Deux h-u-as plus tard, |'audience reprend
enfin. Francols Brun, pltoyable tueur, bredoullle
une fols de plus sa panique. L'avocat de
Nadie déplole ses manches avec |'éloquence
de I'orateur funébre. La mére de Fabrice pleure.
Sa tante s'évanouit. Jéréme, son mellleur
copain, serre la main de sa flancée. C'est
la grand-messe du prétolire. Il faut blen exorci-
ser la mort...

Me Fabre-Luce, |'avocat de la Lligue,
plalde & son tour, accusant la soclété et
la Justice de complicité passive

"Francois Brun n’'a pas
voulu tuer. Mais 11 a pris le
risque de tuer. Dans 1'avant-

projet de réforme du Code pénal,
le garde des Sceaux ne parle
plus d' -homicide involontaire-
mais de -mise en danger délibérée
de la vie d'autrui- !"

Le parquet falt la gueule la magistrate
supporte mal qu'on empléte sur son terrain.

Madame le procurewr se trompe d'enneml :
son réquisitoire vise la Ligue Contre la Violence
Routiére, dont elle Jjuge la constitution en
partie clvile "IRRECEVABLE et INOPPORTUNE".

Le Nouvel

La volla méme qul trouve des circonstances
atténuantes & Frangols Brun ! Elle requiert
une conflscation du permis de conduire avec
Impossibilité de le passer pendant trols ans
et une peine de prison d'un an, avec sursis
partiel et quatre mols fermes. les quatre mois
que Francols Brun a déja falts. Le monde
a I'envers ! Jugement le 9 décembre.

Nadia Richert voulait un procés exemplaire
de sévérité pour dissuader les 26,8% de récidi-
vistes solls, préts & tuer sur les routes de
France. |l faudra qu'elle se contente d'un
procés exemplaire de banallté. Jusqu'a quand
la Justice va-t-elle pénaliser plus lourdement
les voleurs de voltures que les assassins
du volant ?

"I'l ne faut pas confondre
permis de conduire et port d'arme”

a dit récemment un ministre soclaliste. Trop
récemment peut-étre.
Chantal De RUDDER

Observatewr du 6 décembre 1985.

PROCES

DE

C A S T R E S

Simone, Martine, Louise, 27ans toutes
les trols, belles, superbes de santé, tuées
dans la méme volture par un homme en état

d'ébriété qul roulalt trop vite et avalt doublé
sur une ligne blanche en haut
Il allait "en boite" au sortir d'un repas d'anniver-

saire blen arrosé.

Nous étions & dix Jjours du procés, quand
les parents de Simone et Martine nous ont
demandé de nous porter partie civile. Pour
des gens qui ont des rapports quotidiens avec
la justice, cette tdche semble faclle, mals
pour nous, simples militants de la Ligue, ce
n'est pas évident. Il nous a fallu apprendre
les rouages de notre justice.

d'une cdte ;

Enfin, c'est le Jour du proces.

Avant d'entrer dans la salle |'avocat de
la famille et le nbétre pour la circonstance,
m'avait falt part des réticences .du président
4 accepter notre partle clvile et refusait de
nous entendre plaider la cause de la Ligue
lors de I'audience.

Le premier arrivant dans la salle est un
jeune homme, long, mince, vétu d'un survéte-
ment bleu ; Il marche avec des béquilles ;
c'est I'auteur de ce massacre.

Tous nos amis de la Ligue arrivent pour
soutenlr la famllle. Nous nous collons les
badges sur la poltrine.

Les parents de Simone et Martine entrent
et viemnent prés de nous. La mamam tlent
leurs photos serrées sur son coeur. .

Nous attendons bien sagement assls, survell-
lés par un monsleur en "habit".

Le procés commence. Pendant une heuwre
nous entendons discuter sur des traces de
pneus, des chocs dans les carrosserles, etc...
I'nomme au survétement bleu conteste les empla-

cements. Le juge s'énerve un peu...



Est-ce possible de discutalller sur des
détalls aussi mesquins ? La maman de Martine
et Simone pleure sur les photos. Des jeunes
femmes par leurs sourires semblent se moquer
de ce qui se passe dans cette salle.

On parle des traces de pneus, mails pas
des traces Indéléblles gravées -dans le coeur
de la maman. On parle technique et on oublie
la vie ou plutdt la mort de Louise, Simone
et Martine. Pas une seule fols on a prononcé
leurs noms, on dit "les victimes". Elles n'ont
méme plus le drolt d'avolr une Identité. Elles
n'existent déja plus.
~La maman de Martine et Simone pousse
un énorme soupir et se mouche. Le Juge scrute
notre groupe. L'homme en "habit" vient inspecter
notre coin. Ne sommes-nous pas des fauteurs
de troubles avec nos photos, nos badges, et
notre douleur au fond des yeux ? C'est wral
on a I'habitude d'expédier ce genre d'affaire.
Un acclident. de la circulation c'est sl banal.
~ L'nomme au survétement bleu a retrouvé
une certalne arrogance. S| on ['avait accusé
d'avoir tué en état d'ébriété, d'avoir tué a
cause d'une vitesse excessive, d'avoir tué
4 cause d'un franchissement d'une bande blanche
en haut d'une céte, Il n'aurait pu que recon-
naitre ces faits Indiscutables, mals depuls
le début, tout le monde se nole et s'égare
dans des explications sans fin atténuant sa
culpablilité.

Au cours de la plaidoirie, on croit compren-
dre que I'état d'ébriété est rejeté, malgré I'aveu
de l'accusé d'avolr consommé 10 verres de
vin ; une contre-analyse révéle que ce chauffard
n'avait que 0,4 gramme d'alcool par litre de
sang alors que I'analyse Initiale dénongait
1 gramme (la prise de sang ayant eu lieu 3h
aprés |'accident)...

-"Cet homme a fait une vérita-
ble partie de billard avec des
‘'vies humaines, dit le substitut,
et ‘je demande une peine exemplaire

--3 mois de prison
sursis

--3 000 francs d’amende

--2ans de retrait de permis

de conduire”

avec

Pendant toute cette audience, je n'ai pas
pu parler au nom de la Ligue. Notre avocat
n'a pas o0sé le demander au président malgré
la suggestion que je Ilul avals faite avan'
I'audlence. ;

A chaque procés nous espérons qu'll sera
différent, mais & chaque fols nous sommes
écoeurés, humiliés devant . 1'indifférence et
la mansuétude de la Justice. A la sortie de
la salle, un avocat passant & proximité nous
confla : "

-"N'oubliez pras que ce que
vous entendez dans un tribunal
est toujours le reflet de 1'opi-
nion publique”.

Forts de cette réflexion trés pertinente,

nous nous chargeons de changer cette opinion
publique, alors & vous les Juristes de la suivre.

Liliane ROSSEEUW
Déléguée régionale

Nota : I'homme au survétement bleu a été con-
damné & 6 mois de prison avec sursis, alors
que le substitut n'en demandalt que 3. Un
petit pas en avant a été falt, et nous pensons
que notre action (présence, badges, articles

de presse...) a montré & la justice que |'opinion
changeait.
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la conduite

Le code de

A partir de I'analyse des accidents,
les synthéses REAGIR apportent beaucoup
d'informations. Le projet "code de la
conduite” au sein du programme REAGIR
vise & Intégrer ces informations dans un ensem-
ble structuré de renseignements sur la conduite.
Et quand on sait que le comportement des
conducteurs (vitesse, alcool, ceinture de sécuri-
té, Inexpérience, excitation, fatigue...) est
lié & 90% des accidents, nous Inspecteurs
Départementaux Sécurité Routiére membres
de la Ligue contre la violence routiére sommes
demandeurs de ces renseignements. IS nous
permettent de parler de la conduite d'une
facon moins passionnelle, NoOMN plus
en termes de drolt, mais
en termes de sécurlté,
et ailnsl de mleux argumenter nos propos visant
a modifler ces comportements.

L'accesslon & cette source de rensel-
gnements stockés dans _un__ordinateur central
nous est permise par Minitel. La Ligue a

prévu d'organiser des séances d'information -

auprés des adhérents Intéressés par ce sujet.
llIs devront préalablement se documenter

auprés du slége national.

Jean-Marie LEVERRIER
IDSR délégué régional

NOUS millitants a la
LIGUE et inspecteurs

R E A G 1 R

Lors de différentes réunions des militants
de la Ligue, le probléme de notre participation
au programme REAGIR se pose Inéluctablement.

Nous constatons des .appréciations trés
différentes selon les régions allant de : "malgré
nos demandes nous ne sommes pas Invités"
Jusqu'a "je consacre beaucoup de temps &
REAGIR" en passant par "nous avons été
invités, formés et nommés 1.D.S.R"

Et quand nous sommes [.D.S.R une autre
question se pose "pouvons-nous représenter
la Ligue Contre la Violence Routiére au sein
de REAGIR ?"

-notre expérlience parta-
gée en Vendée nous per-—
met de dire OUI-

oul car nous sommes I.D.S.R recrutés
au sein d'assoclations sensibles
au probléme de sécurité routiére.

car la volonté de REAGIR est d'utill-

oul
' ser les compétences complémentaires

des différents acteurs de la sécurité
routiére.

oul car I'occaslon nous est donnée
de dire notre oplnion sur le probléme
aux pouvolrs publics réunis pour
la clrconstance.

oul car nous interpellons ainsl des
décideurs qul se lalsseralent vite
aller & un constat d'Impuissance
et d'échec face a |'ampleur du
probléme.

oul car notre présence et notre volonté mi-

litante peuvent obliger les autorités
a agir aussl.

Les réallsations d'enquétes sulvies des
colléges techniques créent un choc émotionnel
A une assemblée constituée en partie d'autorités
au pouvolr de décision et c'est 1a un moment
privilégié pour dire notre opinion et proposer
des solutions nouvelles.

Jean-Michel HARDOUIN
Délégué départemental

p ' o supprimesx los causes
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[muMEUR]

SEGREGATION POUR

les plétons
et
les cyclistes

Confrontés & la pression automobile
générale d'un coté, & I'inconséquence ou
I'agressivité de trop nombreux automobilistes
de i'autre, une part Importante de la popula-
tion se trouve en situation de risques.

Les plus wulnérables par classes d'ages sont
les plus Jeunes et les plus anciens ainsi
que les handicapés.

Par modes de déplacement les piétons et

les cyclistes.
Les "chemins de la liberté”
ne sont pas accessibles a tous

aussi facilement, les statistiques
d'accidents sont la pour témoigner

Se déplacer gratuitement, ou presque
aujourd'hui, en utilisant un espace minimum,
avec sa propre énergie métabolique, en rédui-
sant les génes et les risques, tout en capita-
lisant les bienfaits de |'exercice corporel,
reléve-t-11 de |'exploit sportif, d'un passéisme
désuet, de I'irrationnel ou de |'effet de signes ?
Autant d'idées recgues -comme tant d'autres-
qul ne doivent pas nous faire oublier qu'a
l'origine, 1'erreur est d'avoir fait
des déplacements un probléme
technique, alors qu'il s'agit
avant tout d'un probléme social
et bien sOQr politique.

Le droit au transport et 1la
liberté de choix du mode de trans-

port.

Tout a été fait pour rendre la voiture
synonyme de déplacements ce qui conduit
inéluctablement a rejeter une quantité importante
d'individus -(qui ne peuvent ou qui n'acceptent
pas ce diktat)- non seulement de la circula-
tion mals du systéme soclal.

Piétons et cyclistes n'ont jamais
écrasé les automobilistes, ce
qui ne les empéchent pas d'étre
considérés comme des dangers
aux yeux des Inconditionnels
de la voiture, dans 1la mesure
ou 1Ils 1les obligent a ralentir
ou a s'arréter, pour les éviter
ou les laisser passer.

En quelque sorte |'obs-

QUE vois e ! ...ONT MOINS DE
/y 407 DESTULS iSANS ET PLUS
= EN BICYCLETTE... Q> DE 65ANS !

Rendre aux piétons, aux cyclistes
et aux transports collectifs I'espace auquel
ils ont droit est une mesure de justice
sociale et d'assalnesse-
ment public.

Sa résolution technique ne pose aucun
probléme, mais elle Iimplique des mesures
dissuasives quant a I'abus de |'automoblle
compensées largement par des mesures incita-
tives, en faveur des plétons, des cyclistes
des transports collectifs ne bénéficiant pas
de la considération que leur nombre mériterait.

Acte polltique qui demande
déconditionnement, CcCOoOu—
rage et persévérance.

Ce qui reste a démontrer.

Jean-Claude OESINGER
Conselller National FNAUT

Membre de |'association Environ-
nement & sécurité routiére Tours

(affiliée & la Ligue)
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Aude

S'organiser
pour é&étre efflcaces

Depuis plus de deux ans déja, dans
notre département, des personnes, Inquiétes
de la situation catastrophique en matiére
de clrculation routiére, avalent tenté de secouer
I'apathie que se réfugie derriére une prétendue
fatalité.

A partir de la remarquable exposition
itinérante sur la violence routiére de Jean
GARRIGUES, de Limoux, lul-méme grand mutilé
de la route, un premier noyau de bonnes volon-
tés s'est formé. Quelques mois plus tard,
sous I'lmpulsion de notre déléguée régionale
Liliane ROSSEEUW, ce groupe aboutissait a
la création de la section de |'Aude.

Déclarée au J.O du 26 juin 1985 notre
jeune section qui compte déja une gquarantaine

de membres, s'est donnée une direction col- .

léglale de huit membres afin que les responsabi-
lités solent équitablement réparties et que
les Initiatives puissent se faire jour librement.
Tous les membres devant étre les plus actifs
possible. Car, Ici comme ailleurs la tache
est Immense. Tout a falre : travall d'éducation
des jeunes, de consclentisation des conducteurs,
d'interpellation des Pouvoirs Publics, d'interven-
tion auprés des médias, etc...etc...

Plusieurs actlons significatives ont déja été -

menées avec Succes :

-Intervention digne et sllencieuse des
militants de la Ligue exposant les photos
des victimes lors du progés d'un chauffard
assassin au Tribunal de grande Instance de
Carcassonne. Intervention largement relayée
par la presse qul a certainement Influencé
le jugement (cing mois de prison ferme ce
qul est tout de méme peu comparé a la vie
d'un jeune de 18 ans)

-stand d'exposition de la Ligue sur
le marché hebdomadaire de Limoux et Carcas-
sonne qu draine des milliers de personnes,
avec distribution de 5 000 tracts lors de
la féte des meéres. Intervention a cette occasion
sur les ondes de la radio locale.

De nombreux contacts ont été pris pour faire
connaitre la Ligue et populariser son action.
C'est dans ce sens qu'll a été décidé d'adres-
ser une lettre aux Maires du département
qul sont responsables des problémes de circula-
tlon dans leur agglomération. -

L'action "SECURITE JEUNES" va se poursui-
vre. par des contacts avec les enseignants
et les assoclations de parents d'éléves et
la distribution d'un tract national aux étudiants.

APPEL EST ADRESSE A TOUS CEUX QuUI
DISPOSENT DE TEMPS -retraités, méres de
familles, etc...) Icl, méme une action modeste

et limitée est un grand pas en avant :@ |l
faut falre 'action qul sauve.

Haute -Garornne

Ca y est, la Haute-Garonne démarre.

Le coup d'envol fut donné dans e petit
v!llage de Gardouch lors d'une réunion publique
d’information en présence du maire de la
commune, des habitants et des ¢
du département. Ahnts

Notjs n'étions pas trés nombreux mais
nous n-avons pas perdu notre temps, car depuis
tout marche trés fort :

-la Dépéche du Midi nous
22sa collaboration pour 1 an d'articles.

a offert

-nous sommes passés a FR 3 le 25
février 1986 a 12 heures.

-Monsieur le maire de Toulouse nous
a regus

-nous avons rencontré le coordonnateur
REAG!R du département.

Toute la Haute-Garonne est couverte de
grands panneaux dénoncant les  accidents
de la route, nous voulons salsir cette opportu-
nité et c'est pourquol nous fongons...a pied.

Liliane ROSSEEUW
Déléguée régionale



Tarm

Des actions
sulvies d'effets...

Dans notre département des actlons de
la Ligue ont mené les pouvoirs publics &
prendre  quelques  décisions  spectaculaires
comme

-gbattage de 800 platanes en bordure
de la nationale entre Albl et Castres

-contrbles d'alcoolémie & |la
de plusleurs boites de nult

sortle

Voicl pour quelques-unes

Information
de nos actions : :

-exposition contre la violence routiére
4 la MJ.C et au Lycée "la Borde Basse"
4 Castres qul a été wvue par au moins un
milller de personnes (éléves, enseignants,

etc...) La cérémonie d'Ine guration a réuni
plus d'une centaine de p..ticipants dont le
Maire de Castres, de Leautrec, par aillews
Conselller Général, du Commandant de gendarme-
rie, du Capitaine des pomplers, du Directeur
de la prévention routiére.

-participation de la Ligue (ex-quallté)
a4 |I'assemblée générale de la Prévention et
prise de parole devant e Commissalre de
la République.

-messe & la Cathédrale de Castres
pour les victimes de la route avec sermon
faisant explicitement référence & la Ligue.

-adhésion & la Ligue du Directeur
de le Prévention routiére et particlpation de
la Ligue & la commission sécurité de la ville
de Castres.

-nombreux articles de presse et Inter-
vention & la radio I‘ocale.

REGION DE L 'OUEST

Guichard
la Ligue.

Olivier

iNnter—
pellé par '

Aprés avoir chanté "tchi-tchi" dans I'émis-
slon "l'orellle en coin", sur France-Inter,
. le dimanche 6 octobre 1985, Monsleur Olivier
‘GUICHARD, ancien Ministre, Président du
Consell Réglonal des Pays de Loire, Député
et Malre de lLa Baule, a pris publiquement
position contre la limitation de vitesse
a8 130km/h sur autoroute...belle aubalne pour
la section Ouest de la Ligue pour Interpeller
cet homme public de premler plan.

.."Vous étes un leader .d'opinion, et
en apportant votre crédit contre les |imitations,

vous réconfortez tous les fanatiques de la .

vitesse et leur apportez une sorte de légitimité,
alors que nous savons pertinemment (chiffres
du comité Interministériel pour la sécurité
routiére & 1'appul), que la limitation de vitesse
a4 130km/h a sauvé des milliers de vies humal-
nes, depuls son application en 1973 ..." (1)

Quelques semaines aprés I'envol  d'un
courrler, Olivier GUICHARD recevalt une déléga-
tion de la Ligue. 1l ne s'est pas Justifié...
qu'imporie, il I'a écoutée. Le teneur du discours
des membres de |'assoclation lul a certainement
permis de salsir qu'une partle de |'opinion
publique était heurtée par son approche de-
la circulation, et qu'elle revendiquait une
autre forme de relations entre I'homme et
I"automoblle.

Peut-étre que demaln, la démagogle politique
des hommes publics les fera prendre position
pour la création de ralentisseurs ou de pistes
cyciables.Ce sera |'époque ol 97% de |'opinion
francaise pensera que la vitesse c'est certalne-
ment dépassé ... L'épocue également ol les
membres de la Ligue Contre La Violence Routiére
feront des banquets d'anciens combattants.....

Philippe GERVOT
Délégué réglonal

(1) Extrait de la lettre envoyée a M. Guichard

o
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REGION DU SUD-OUEST A

"Mourir & fond la calsse’

Lettre adressée par le Président
de L'Association pour la Sécurité
des Usagers de la Rue dans les
Pyrénées-Atlantiques

a

ANTENNE 2 - Emission "Carte de

Presse"”
4 la suite de 1'émission :

4 fond la caisse"

"Mourir

Messleurs,

Un Immense mercl pour votre émission
sur le fléau francals des "accidents routiers

et lew terrible Impact sur notre Jeunesse.
Nous attendions depuls longtemps un document
sans concession de ce gerwe, qui n'a pas
escamoté les falts :

1. France, record mondial des accldents
routlers, 14 000 tués réels, 300 000 biessés,
650 000 handicapés, le cauchemar, la guerre

que les Francals acceptent malgré son codt,
de doulew Inimaginable, moral Inqualifiable,
financler énorme.

2. Les "causes Immédiates", le véhicule,

la route, !'individu ?

-le wvéhicule : des progrés réglementaires
peuvent étre faits pour vérifier 1'état des

véhicules anclens, 10% d'entre eux seralent
4 réparer, ce qul semble votre seule concession
sur le probléme "état du véhicule" ; et vous
avez bien ralson car celul-cl
largement de la vigllance de son propriétaire :
1 wvoltwe sur 3 a des pneus sous-gonflés,
1 sur 2 un mauvals éclalrage, 1 sur 10 des
freins défectueux -dossler CDIA n° 93, octo-
bre 1984-, de plus, dans le méme dossler
le CDIA Indique que les conducteurs de voitures
neuves causent -toutes proportions gardées-
plus d'accidents que les conducteurs de véhi-
cules anclens (qul le salt, que le dit ?2...
le contraire est fortement gravé dans la cons-
clence collective)...le. factew humain Intervient
donc, bien plus souvent qu'on veut blen le
dire, dans la cause "véhicule".

-la route : Il a été clairement Indiqué que
les routes larges et confortables peuvent
étre accldentogénes par Incitation & la vitesse
et au dépassement : le vieux concept "fluldité
maximale automobile” n'est pas toujours syno-
nyme de sécurité (on le voit en ville, notam-
ment, ol les rues larges et droites sont un
fléau pour les plétons). LA auss| les confusions
mentales sur les causes d'accldents sont
léglons.

dépend aussl

-l'Individu : & ce niveau votre prise de position
déterminée et claire a été, n'en .doutez pas,
percutante et bénéfique & notre communauté
nationale...vitesse en Jeu dans 70% des accl-
dents, rdle de I'alcool, dépassements, Inexpé-
rience corrélative d'excés.. de conflance des
jeunes conducteurs, désinvolture devant Ia
lol : le comportement de I'Individu est |e
plus souvent la cause déclenchante. :

- 3. Les causes "lointaines". Vous avez
évoqué ce point essentiel en ce qul conceme
le rble de la Police et de la sanction : "I'hom-
me n'a rien trouvé de mieux que la punition
contre la transgression de la loi"... pourquol
étes-vous parml les rares qui osent dire publi-

quement cette évidence qui, d'étre oubliée
ou travestie, nous Jette par milllers dans
le fossé. Il y a quelque part une volonté

évidente de ne pas vouloir sanctionner : com-
ment avez-vous pu clrculer & 180 sur autoroutes
et 130 sur routes sans étre une seule fols

‘Inquiétés par la Police ?‘Pourquol nous rebat-

on sans cesse les orellles avec une Prévention
congue comme le levier & préférer & la sanction
affublée du terme de "répression”, dont la
connotation négative arrange tellement les
fanatiques de |'anti-sécurité...alors qu'a |'évi-
dence la premlére des préventions est |'applica-
tion rigoureuse de la lol congue dans |'Intérét
général (ce qul n'exclut pas, bien entendu,
les autres formes de prévention). |l y a semble-
t-1l, une volonté délibérée de ne pas appliguer
chez nous les mesures qul font leurs preuves
a |'étranger réglementation de la vitesse
drastique et sanction rigoureuse aux USA
et 2 fols % moins d'accidents I|a-bas que
chez nous... les Sulisses viennent de généraliser
pour I'ensemble de la Confédération le 50km/h
en ville, aprés 3 ans d'expérimentation

pourquoi en fait-on fl en France ? Les autorités
compétentes n'en Ignorent rien, pas plus qu'elles
n'ont oubllé qu'en 7 ans les Japonals ont
divisé par 2 le nombre de leurs tués en dou-
blant dans le méme temps leur parc automoblie.

Les analyses du plan REAGIR ne nous

apprendront pas grand chose de plus que
I'on ne sache déja elles ont |'avantage
d'exister et d'apporter, Icl et 13, quelques
améliorations locales ; mais elles présentent

I'Inconvénient considérable d'accréditer 1'idée
que le coeur du probléme n'est pas au niveau
du courage politique un pays qul lalsse
ses Jeunes se massacrer les samedl soir
et ol lon peut se déplacer a folle allure
impunément ne peut prétendre avolr une vrale
politigue de sécurité routiére. L'éradication
du duel (..'affreux, surtout lorsqu'll détruit
une vie pleine d'espérance” disalt Chateau-
briand...comment ne pas falre le rapproche-
ment...) ne s'est pas falte en France & coups
d'études et d'incitations "préventives" et pater-




mails gréce

nalistes de |'autorité publique,

4 des mesuwres draconiennes et de bon sens...qul

ont finalement sauvé tant de jeunes hommes.

La responsabilité des gouvernements
successifs et de tout le corps politique est
finalement considérable : on a laissé s'installer
dans |'esprit des Francals |'impression désas-
" treuse de la Fatalité devant I'accident : "ca
dure depuls tant d'années, Il n'y a rien a
falre...". Et malgré tout, |'opinion publique
solllcltée dans un sondage, Il y a quelques
mols, a manifesté un Immense besoin de sécurité
sur la route et de mesures plus contraignantes
Point n'est besoin d'accumuler des policlers
4 tcus les colns de route mals rendre la
sanction proportionnée & la gravité du fléau
et tellement dissuasive que . les
qui se banalisent et se généralisent devien-
draient, & |'évidence, marginales.

Mails pour cela Il faut du courage et
un minimum d'esprit humanitaire ; blen compren-
dre aussi, méme quand on craint d'hypothétiques
sanctions électorales, que les groupes de

pression antl-sécurité ne sont pas majoritaires

dans ce pays.

4. En guise de conclusion (et pour
ne pas é&tre trop longs, nous qul avons tant
4 dire et quil nous battons depuls des années
pour que triomphe le simple bon sens) : votre
émission du 14 aolt, non patronnée par un
organisme officlel,
"premiére", percutante, courageuse, bénéfique
4 tous points de vue pour notre communauté
nationale.

Question que nous nous posons avec
gravité : avez-vous les moyens de Ilul donner
un prolongement ? Le seul outil pulssant
powr Infléchir les Idées recues et le fatalisme,
pour - provoquer une .. mobllisation politique
réelle, c'est & vous, hommes de Télévision
qul l'avez entre les mains : Il faudralt dans
une émission dont |'impact serait encore plus
considérable remonter & ia sowce du fléau :
I'absence de volonté politique, la démission
ou l'absence des élites (o0 est notre Ralph
“Nader de la sécurité ?), les lobbles anti-
sécurité, les Idées -cancer, les Ignorances,
I'encouragement de 1' Inclvisme.

Iy a matiédre a plusleus éplsodes dans,
au moins, 5 dom&lnes 3
(police,

-application de la |oi Justice,

- passe-droits...)

-amélioration de la lol (..faux de prétendre
qu'on a atteint une limite...)

-éducation - (probléme ©  énorme..peut-on
en falre quand régne |'anti- -éducation: sur
la vole publique...) .

-sensibilisation (patemalisme en effet

inopérant au point ol nous en sommes, moyens,
heures d'écoute...) '

infractions -

constitue selon nous une

,sutﬂrmt

- comprls

-Infrastructures  (bétonner sans  penser
sécurité, quelles rues pour les enfants, les
piétons, les handicapés, les usagers de deux-
roues)

Des thémes trés riches pourraient &tre abordés,
tels que :

-responsabi|ité des acclidents, le Francals
frondeur ou I'élite politique ?

-les Jeunes (enfants,
et leur sécurité

-la Justice est-elle déviante ?

-la police est-elle démobllisée (absente
la nuit et les week-ends meurtriers ?)

-prévention/sanction

-démocratie sur la vole publique (les
différents usagers sont-lls & égalité sur la
vole publique ?)

-impossible d'appliquer en France ' les
mesures qui font leurs preuves a |'étranger ?

-y a-t-ll des lobbles anti-sécurité *?

-I'exemple du Japon

adolescents..)

Pour de telles' créations, croyez blen
que les assoclations locales et nationales
(non institutionnalisées, sans gros moyens
mals aux I|dées structurées) qui oeuvrent pour
la sécurité routiére vous apporteralent leuwr
alde et une vislon du fléau que n'ont pas
toujours * les professionnels de la sécurité
routidre, chez lesquels, parfois, |'arbre cache
la forét et dont le "devoir de réserve" ne
garantit pas la liberté de propos.

Nous souhalterions ~ vivement que
vous vous mettez en rapport avec I'assoclation
nationale actuellement la plus réallste et

la plus dynamique ; || s'agit de la "Ligue
contre. la Violence Routlére” 6, Impasse Bon
Secours - 75011 Parls - Tel.43.48.96.09 dont

I'implantation .en France qandlt de jour en
Jour.

Nous vous demandons de bien vouloir
répondre "utlle a cette letire, quelques Iignes
('enjeu justifie notre soucl). Au
cas ou |l vous seralt Impossible. de donner
une sulte & votre émission du 14 aolt, pouriez-
vous nous conselller sur les contacts personnels
a prendre avec certains hommes de Télévision.;
nous espérons cependant ardemment que vous
pourrez continuer sur ce théme qul sert
tellement ['Intérét public et qui d'ores et

" déja dewralt vous apporter une notoriété méritée

De plus quelle chance avons-nous de trouver

des "hommes-clés” qui, comme vous, auralent
le fond du probléme et le courage

de le dire crOment ?

Avec beaucoup d'espolr, nous = vous
disons notre gratitude et I'expression de nos

~ sentiments les plus cordlaux et chaleureux.

Jean LE FEVRE

Président de I'ASUR 25|
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Compte—-rendu d'activité

HISTORIQUE.

La circonscription des polices urbalnes
de Pau qul couvre une partie de cette agglomé-
ration est I'une des plus dangereuses de
France. (5éme & 6éme rang pour les blessés
de 1979 & 1982 sur les 153 villes moyennes
francalses). La mortalité routidre est d'un
tué par an pour 6 800 hablitants. Devant |'indif-
férence de la population et des autorités
compétentes, nous avons créé, en 1980, une
Assoclation pour la Sécurité des Usagers
de la Rue (ASUR, mouvement fondé par 13
assoclations locales).

Son  action s'est développée dans les -

domaines . de la sensibllisation (presse, radio,
un passage sur Antenne 2), de |'éducation
(écoles), de |'application de la lol (police),
de son amélloration (vitesse, défense des
plus wuinérables), des Infrastructures (cyclables,
plétonniers, aménagements, signalisations...),
et, plus récemment, soutien aux victimes.
Nous avons & peu prés tout testé (parml nos
actions jes plus conséqguentes rencontres
de pollthues de tous bords ; campagnes avec

les "Drolts du Piéton" et d'autres associations

nationales & I'occasion de la premiére réunion
de la nouvelle législature du Comité Interminis-
tériel de .la Sécurité Routiére (1981) ; batallles
pour des voles cyclables, campagnes en milleu
scolalre, stimulation des Journalistes locaux
~ et nationaux ; nous avons enfin falt connaitre
a la populatlon, par vole de presse et tracts,
le classement désastreux de la ville au nlveau
statistique toute vérlté n'étant pas bonne
a dire, cette action n 'a falt que renforcer
certains acteurs municlpaux de haut nlveau
~dans leur "volonté" de ne rlen falre. Notre
dynamisme a été, pour des ralsons strictement
locales, fortement stérilisé.

Nous étlons convaincus depuls longtemps,
que - la ‘sécurité dans chacune des régions
et des 'localités de France, dépend surtout
des décisions prises & Paris par les Pouvoirs
Publics : aussl, tout en étant persuadés qu'il
faut batalller devant sa porte, nous avons,
dés le premler Jour, résolument sulvi LA LIGUE
CONTRE LA  VIOLENCE ROUTIERE dans son
actlon auprés des décldeurs: nationaux. La
cause principale de )'Insécurité routiére en
France étant le fantastique manque de volonté
de nos hommes politiques (peut-on parler
d'une "politique de sécurité routiére" dans
un pays champlon du monde de I'insécurité

rou lére, qul ne fait pas appliquer les lois
s dans |'Intérét général, qui lalsse massa-

crer le blé en herbe -enfants et jeunes du
samed! soir, que refuse d'appliquer les mesures
qui font leurs preuves a |'étranger !).

Aussi, nous ne manquons pas une occasion
de monter sur Parils quand nos moyens nous
le permettent, pour soutenir nos assoclations
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- départementale,

nationales, stimuler les hommes proches des
décideurs, (personnes ou groupes constitués),
intervenir dans les .débats des colloques sur
la sécurité routiére, nous Informer et dialogue:
avec des organismes ayant 4 connaitre de
ces problémes. :

ACTIONS 1985

En 1985, nous avons ainsi pQ batalller
aux cOtés de nos amis de la Ligue devant
des représentants des ministéres, des organismes
de sécurité, des Journallstes . de presse et
de TV sur la vitesse, la difficuité d'éduquer
quand régne |'anti-éducation sur la vole publi-
que, |'application de la lol comme premiére
des préventions, les publicités scandaleuses...

Le Président de I'ASUR représente actuel-
lement la Ligue pour la réglon Sud-Ouest.A.:
a4 l'occasion de la campagne ‘'de tracts pour
la sécurité de I'enfant, nous avons, dans
des conditions trés défavorables (absence
professionnelle de militants) testé notre tissu
relationnel : Il est encose bien mince, les
actifs ne sont pas assez nombreux (tout est
a faire, par exemple, pour une ville comme
Bordeaux !).

Cependant, de nouveaux actifs ce sont
proposés : certains contacts ont, fait "boule
de neige", des organismes publics nous ont
aldés, des relations stimulantes et amicales
se sont établies entre les personnes les plus
motivées de quelques départements et méme
avec une région voisine.

SI nos amis de la Ligue ont déja fait
un travall étonnant sur Paris, le travall sur
la Province ne falt que commencer lcl, le
manque d'adhérents et surtout: d'actifs est
pénible & supporter ; |'lmpression de fatalité
est difficile & chasser de .l'esprit de nos
compatriotes. Nous nous posons souvent la
question savons-nous nous adresser a eux,
savons-nous susciter des vocations, utilisons-
nous les mellleurs moyens pour informer et
sensiblliser ? (vecteurs et contenus). Un
article récent dans deux journaux de la presse
rédigé par un Jjournaliste bien
connu localement, nous a valu plusieurs proposi-
tions d'alde. En fin d'article, nous: nous adres-
slons surtout aux jeunes, aux retraités, aux
méres de famllle : un Jeune agriculteur a
distribué nos tracts, deux retraités compétents
et un médecin ont I'intention d'agir, mals
nous n'avons noté aucune réaction féminine.

La motivation féminine n'est remarquable que
chez quelques personnes du milieu enseignant.

CONCLUSION

Pour l'avenir Immédiat, Il nous faudra
sans doute, compte tenu de nos moyens encore
limités, cibler fortement nos actions, en utlii-
sant les leviers les pilus efficaces et les



moins colteux en argent et en énergie. (les
hommes politiques commencent & se déplacer
en province dans la perspective des élections
a venlr ; un de nos moyens d'action efficace
pourralt &tre de les "agresser" de facon systé-
matique et concertée).

Nous rongeons notre frein, mals une
étape nouvelle et Importante vient d'étre franchie
par la Ligue quli en a franchi déja plusieurs
avec succes notre organisation territoriale
qul se met en place est trés stimulante et,
malgré les difficultés, nous permettra de contri-
buer & la création d'un mouvement d'opinion,

tellement nécessaire au déclanchement d'une
volonté politique. (celle-cl existe dans les
autres pays développés).

Il faudra, nous semble-t-il, décentraliser
l'action de la Ligue au niveau de chaque
département et promouvoir son développement
dans les grandes métropoles (exemple de
Bordeaux).

Jean Le Févre
délégué régional

DELEGATION

ILE DE FRANCE

Rapide tour d'horizon sur |'activité de la
délégation réglonale Paris lle de France. ‘

REAGIR : Notre assoclation a été la premiére
4 étre admise aux commissions REAGIR pour
Paris et I'lle de France.

Nous avons déja 10 délégués pour Paris
et la Réglon Parisienne, qul ont suivi le stage
de formation ; 7 sont déja en action.

Cette participation aux travaux de REAGIR

doit s'Intensifier dans les prochains mols,
dans les délégations périphériques.
DELEGUES En ce aul concerne Parls, des

délégués sont en place pour les arrondissements
sulvants : 3e, b5e, be, 7e, Be, 9e, 13e, 15e
et 18e.

La mise " en place des équipes est en
cours, et des contacts ont déja été pris avec
les Mairles et les différentes personnalités
des arrondissements. :

Pour la ceinture de Paris, chaque départe-
ment dispose d'un délégué, et dans certains
cas déja d'un délégué par ville. (nous complé-
tons les nominations).

ACTIONS : Nous poursulvons les actions locales
afin d'augmenter le nombre d'adhésions.

Nous envisageons, & partir du mois d'Avrli
1986, de lancer une campagne d'actions sur
des secteurs Ilimités, avec |'appul des médias
locaux (présentation de films, conférences-
débats sur la Ligue et ses objectifs). Une
premiére expérience est en cours -actuellement.

1l est préwvu
erjtre autres :

1 - .de constituer des antennes de la
Ligue dans chague arrondissement et chaque
département.

2 - de créer un Kit qui circulerait auprés
de tous ceux qul en feraient la demande.

3 - de renforcer les campagnes d'action,
quartier par quartier, ou ville par ville, sur

les départements périphériques.

4 - de n'engager des actions qu'a la
mesure de nos moyens de bénévoles

5 - de faire du probléme de la vitesse
et de |'information des enfants, les préoccupa-
tions essentielles de nos délégués.

Notre déilégation
propose aussi :

1 - de renforcer les mesures préventives
nécessaires dans certains carrefours dangereux

de la capitale.
2 - d'utiliser les véhicules de I'adminis-

tration (PTT, Voirlie, EDF, GDF, RATP...) comme
supports publicitaires d'affiches sur la sécurité
routiére.

3 - de sanctionner les délinquants routiers
de peines de travall d'Intérét général.

4 - de renforcer les sanctions d'immoblili-
sation de tout véhicule, lorsque des Infractions
graves, risquant de mettre en danger la vie
d'autrul, sont constatées.

6§ - d'inciter la promotion de bandes
rétroréfléchissantes sur les vétements  des
enfants et des plétons en général. 3

6 - de renforcer pendant les périodes
de grandes migrations automobiles (Noé&l, Péques
Pentecdte, grandes vacances, Toussaint, etc...)
le dispositif policler sur les autoroutes, les
routes secondalres, avec une Information préala-
ble du public.

7 - de demander I'étude et |'homologation

de celntures de sécurité pour les enfants.
Deux chiffres qul
lalssent réveur.....
De source autorisée, on apprend que I'Etat
percoit des sommes sur |'automobile d'un
montant de 140 milllards de francs (différence
de T.V.A de 18,60 a 33%, vignettes, produits
pétroliers, assurances etc...) et que pour

falre disparaitre du Jjour au lendemain les
800 points nolrs en France, 1 milllard 400.000
seralt suffisant. -
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A propos d'un champlon

du monde de vitesse...

Alain Prost au tribunal : réflexions engen-
drées par I'article paru dans La Nouvelle
République du 21 septembre 1985. :

"174 km/h... seulement ! Décidément,
notre futur champion du monde -saison 1985-
ne devait pas étre dans un bon jour...une
véritable contre-performance...

Mals, rassurons-nous, ce résultat n'a
pas été acquis sur un circult approprié, équipé,
prévu pour que s'lllustrent nos coureurs vedet§
tes...Non, vralment, le conducteur Alain Prost
ne pouvalt guére faire mieux ce Jour-la, recon-
nalssons-le... et 174 km/h peut étre considéré
comme un authentique exploit sur cette "portion
d'autoroute limitée & 80km/h en raison des
travaux". '

Bien sOr, certains esprits chagrins, &
la lecture d'une telle Information, pourraient
crier & I'Inconsclence, A&
au mépris de la vie de son prochain...Mais
ce seralt oubller qu'll ne s'agit pas 1a d'un
automobiliste ordinaire. Chacun sait, en effet,
qu'une vedette au volant peut faire fi des
lols -souvent stupides-, des réglements -
bétement restrictifs-, du code de la route
enfin, tellement tracassler qu'il faut é&tre
un conducteur blien médiocre pour voulolr
le respecter. :

D'ailleurs, les médlas ne s'y sont pas
trompés, qui ont rapporté |'événement, le
plus souvent sur le ton goguenard et allégrement
complice de celul qui la trouve "bien bonne"...
Pensez donc "Un as du volant qui risque
un retralt du permis !...Quelqu'un qu'on pale,
qu'on - féte pour rouler toujours plus vite et
qul est surpris, assigné en Justice pour exceés
de vitesse !" Avouez que tout cela est fort
réjoulssant... ; :

Eh blen, au risque de passer pour des
empécheurs "de rouler a fond", nous disons
tout net que c'est 1a un fait divers propre
a nous falre réfléchir, voire nous Inquiéter...

En effet, qu'on ne s'étonne plus d'entendre
ces "petits malins" se vanter de leurs perfor-
mances -200km/h et plus- et revendiquer
ce droit en railson de la pulssance que leur
confére une grosse cylindrée, toujours parfaite-
ment maitrisée, bien sOr...

L'exemple vient d'en haut...

Redoutons, enfin, gque ces obsédés de
la vitesse, quil prennent la route comme on
part en guerre et usent du volant comme d'une
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I'lrresponsabl | 1té, -

arme, n'en ressortent encouragés, légitimés
dans leurs croyances que ‘a  route, conume

I'avenir, appartient a ceux qul vont vite,
encore plus vite, toujours plus vite...

Quéte Insensée qul, on le salt, ne peut
déboucher que sur des drames absurdes...

Ne I1'oubllons pas !

Mme Danieéle R. de Tours

Association Environnement et Sécurité Routiére
affillée & la Ligue Contre la Violence Routiére

1T 000 blessés par Jour.

12 000 morts par an.

Ces chiffres font frissonner et |'angoisse
nous envahit dés que I'un de nos proches
et en retard, qu'll soit pléton ou automoblliste.

Peut-on accepter cette violence humaine créée
par notre civilisation ?

Faut-Il que I'un de ceux que nous aimons
soit blessé ou tué pour que !'on se sente
concerné par cette hécatombe journaliére ?

Dans ma famille I| n'y a pas eu de victimes
de la route mals Je tremble en pensant que
cela pourralt arriver, que ma vie pourait
étre brisée s| mon marl ou mes enfants étalent
victimes de la fatalité... (qui n'est souvent
qu'un chauffard Inconsclent, alcoolique en

général ! )

Je pense au désespolr de ceux qul ont vécu
des drames de la route.

Je me révolte a I'ldée de penser que les
chauffard peuvent continuer & blesser et a
tuer en toute Impunité. La sécurité c'est |'af-
faire de tous, || y a beaucoup & faire powr
I'améliorer.

J'admire le courage des militants de la Ligue.
Parml eux beaucoup ont perdu un étre cher
et luttent pour que cela n'arrlve pas aux
autres au lleu de se laisser aller & leur déses-

polr. -

C'est pour toutes ces ralsons que |'adhére
4 la Ligue et que J'approuve les actlons de
tous ceux qul y militent activement.

Francoise LE BOTLAN



- tile », on la retrouve au cinéma, ol les Ram-

Une petite fllle...

13 C.2TOLw=E 1970.
17 heures
Une petite fille, qul n'a pas hult ans, attend

de traverser le boulevard Rocheplate. Elle.

va prendre |'autobus qui la raménera chez
elle aprés une Journée d'école. Ce soir, elle
fait le parcours seule, sa grande soeur sort
de cours & 18 heures.

L'autobus ne la raménera pas, sa trajectoire,
son "destin" ont dévié. Elle ne terminera
pas sa traversée du boulevard Rocheplate.
Un camion chargé de sable survient, le chauf-
feur, aveuglé par |'éclairage rasant du solr,
ne voit pas le feu rouge. |l fauche dans sa
course une petite fille qui n'a pas hult ans.

Urgences, réanimation Intensive, transfert

d'hdpital en hopital, gestes fébriles et précls
des médecins et des infirmiéres, pas feutrés,
phrases courtes et sourdes. Survie, la maman
" renalt avec sa fille, la famille, les amis

s'associent & cette "résurrection".

TOMBER FOUDRQYE ‘

PLUTOT QUE M

lis sont ajiés au bout de Paventure. Un crash, un flash...
D’ou vient que M. et Mme Dupont,

"€ing, six, sept, hult mols...

jutte médicale,
individuelle

Résurrection semée d'obstacles :
morale, physique, psychique,
et collective.

puis ce sont
les retrouvailles avec |'école, les petits amis,
ses fréres et soeurs, sa chambie, sa vie.

Cela s'amorce mieux que les médecins pou-
valent I'imaginer, elle s'intégre, malgré son
amputation fémorale, et retrouve la vie
"d'avant" ses huit - ans favorisent
son adaptation, son entourage attise son enthou-
siasme.

Les difficultés viendront plus tard en abordant
sa “vie professionnelle et en wvoulant nourrir
sa vie personnelle, comme tout le monde...
Bien que la petite faille semble comblée,
compensée, sa vie est ébréchée.

Ni rancoeur, nl haine, ni soumission, ni hérois-
me. Une expérience originale pour cette petite
fille devenue une Jeune femme en 15 ans
de parcours.

Son nom : Catherine.

Catherine DEDIEU

bons citoyens de I'Etat-Providence aiment les risque-tout ? ‘ 6

hierry Sabine, Daniel Balavoine, Fran-
cois-Xavier -Bagnoud, Jean-Paul Le
Fur; et Nathalie, Odent sont morts aux
confins du désert africain traversé par la tor-
nade sponsorisée du Paris-Dakar.’
- —- Autant de médias qui, en la circons-
tance, ne faisaient que refléter I'opinion
d'une majorité de Frangais: avant I'accident,
ils étaient, en effet, & 70% favorables a la
version Thierry Sabine du safari africain.
Cette glorification des «héros de [linu-

bo, Ies Mad Max glorifient 'exploit individuel _..---
et les épopées mécaniques et ou d'autres -...--
partent & « la recherche du diamant vert » ou
de «larche perdue ». Simultanément, les
mémes Frangais qui se passionnent pour
l'aventure gratuite et glorifient ces « risque-
tout », tremblent en prenant l'avion ou le
train, voient dans le nucléaire un «Apoca-
Iypse now » insidieux, se bardent d'assu-
rances en tous genres, craignent la maladie,
hurlent a linsécurité dans les villes, et ten-
tent de conjurer la mort en I'escamotant. |is
ne font fi que d'un seul risque: I'automobile.
Elle fait pourtant 12 000 morts par an.

' Etrange contradiction | Notre société éléve-
le risque individuel au niveau d'un héroisme
et réclame, en méme temps, une sécurité
absolue.- - - = = — - - - o o
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EN BREF
Les jeunes et la sécurité
rovtiére

’Ces. accidents de la route sont la
principale cause de mortalité.chez
les enfants de 5 & 14 ans. Cela fait
frémir, donne a penser... mais doit
aussi obliger a réfléchir sur les
causes pour en supprimer les el-
fets.

« L ‘enfant n'est pas un adulte en
Mminiaiure », telle est intitulée la
brochure éditée par I'association
de la Ligue Contre la Violence
Routiére qui engage une campa-
gne nationale sur la sécurité des
enfants de 0 & 14 ans, sur la route
et dans la rue et dirige son action
dans trois directions :

— éducation a I'école et respon-
sabilité des parenl.f por

— éducation des automobilistes
face aux enfants (qu'ils soient pié-

.tons, cyclistes ou passagers),

— responsabilité des pouvoirs

publics et des élus locaux.

Rens. : ngue Contre la Violence

Routiére, 5, impasse Bon-Secours,

75017 Pars. Tél. : (1) 43 48 96 09.

En 1984 :

1 piéton tué sur 6,

1 cycliste sur 5,

1 passager de véhicule sur 9

i éla{l un enfant, mais encore un
|blessé grave sur 10.

"

Temps Libres du 15 novembre 1985

Enfants : apprendre le dﬁﬁger

enfanis de 6 a 12 ans d manier de
petites motos Honda dont la vitesse est
limitée @ 20 km/h. lls acquiérent des
réflexes, le sens de I'équilibre el décou-
vrent les distances nécessaires de frei-
nage devant un obsiacle. Ceite pisie de
la Prévention routiére est réservée aux
groupes scolaires durant les jours de
classe, et ouverte d tous pendant les
Jours de vacances.

Méme démarche pour la piste deux-
roues, située au 65 rue Balard (XV'),
destinée celte fois aux éléves des col-
léges. Les enfanis de 6 et de 5 y

prennent la sécurité d bicyclette, reux
dg 4 et de 3° rodent leurs connaissances
et leur expérience sur des cyclomoteurs
~ ces fameuses « Mobyletie » de moins
de 50 cm® que n'importe quel jeune de
14 ans peut conduire sans permis. A
condition, toulefois, de porter un casque.
Combien de gamins n'osenl pas avouer
leur ignorance et se lancent plein gaz

les rues de Paris en dissimulani
Ieur appréhension sous un air dégagé ?
L'an dernier, 30000 éléves se sont
exercés sur les pistes Jixes ou mobiles
d'éducation routiére. « Mais nous vou-
drions que chaqu-' mairie nous propose
des terrains ¢~ me cc'ui de la rue |
Balard, afin de :aultiplier nos actions »,
explique Ros:-Marie Aubry, respon-
sable de I'éducucion a la Prévention rou-
liére.

Reste une ombre au tableau : I'Edu-
cation nauonale a rendu_obligatoires
6 heures d'enseig du
Code de la route dans les cycles pri-
maire et secondaire. O, . 'rtout dans les
colléges, ces cours passent souveni a l'as,
les professeurs ~ d'histoire-géographie
ayant déja des programmes pléthoriques
d infliger a leurs éléves. M-LdelL D

Avanl d'atieindre ses 15 ans, un
Jjeune sur trenie risque d'étre 1ué ou
blessé dans un accident de la circula-
tion ; avant 20 ans, un sur dix. Or 87
des décés accidentels ont lieu en ville.
Tous les automobilistes viven! avec la
crainte de ne pouvoir éviter un gamin
brusquemeni surgi devant leur voiture.
Car les réactions d'un jeune piéton sont
souvent imprévisibles : un ballon perdu
ou le désir de rejoindre sa mére de
l'autre c61é de la rue lui font perdre la
notion du danger.
« L'enfant de moins de 9 ans n'est
pas en mesure d'assurer seul sa sécu-

rité en circulant », affirme lu ‘g;ue
contre la_violence ro En effe,
selon des observations scientifiques, jus-
qu'd 8 ans, Fangle d'ouverture du
champ visuel de I'enfant est inférieur d
70 degrés, alors qu'il peut dépasser
180 degrés chez l'adulte. En ouire, il
Jaus 4 secondes 4 un enfant pour
consiater qu'une voiture roule, au lieu
d'un quart de seconde pour un adulte.
Le jeune piéton ne sait d'ailleurs

apprécier ni la distance ni le temps
f ‘upproche des voitures.

Ce qui n'empéche pas l'apprentissage
de la sécurité de commencer dés la
maternelle. A la demande des écoles, la
Prévention routiére fournit des mini-vil-
luges — maisons, voitures, feux trico-
lores, passages pour piéions — dfin que
les enfants puissent jouer avec ces élé-
ments, toul en se familiarisant avec les
régles les plus élémentaires de sécurité.
Dés le cycle primaire, on passe d l'expé-
rimentation sur le terrain. Depuis trois
mois, une piste mini-molo fonctionne au
Jjardin d’Acclimatation : des agents de la
préfecture de police qui oni regu une
Jormation de moniteur enseignent uux
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L'ENFANT
- IN'EST PAS
UN ADULTE

Bulletin de Commande

LA LIGUE CONTRE LA VIOLENCE ROUTIERE a décidé de
lancer en 1985 et 1986, une camp de sensibilisation sur le
:héme de la sécurité de I'enfant etz:ejeunu sur la route et dans
a rue.

Une premiére brochure de 24 pages consacrée i la sécurité des
enfants de moins de quinze umr:ne un constat, donne cer-
tains conseils cssentiels et avance des propositions.

Le sommaire est le suivant ;
- les chiffres
- introduction
- la sécurité de I'enfant, analyse :
® le constat
® I'enfant n’est pas un adulte
en miniature
® comment I’enfant voit la
route
- la sécurité routiére & I'école
- la sécurité des enfants & 'intérieur
des véhicules
- les propositions de la Ligue
- comment agir auprés des Pouvoirs
Publics
- le Maire et la sécurité routiére
- entretien avec le recteur Gauthier
- bibliographie.

Monsicur, Madame, ... oo vov it iineennssnsenrannnae

G0 VT o e p M G S RC R, G L NP0 I g o o B AR

désire recevoir :

s - une documentalion sur la Ligue
Qul NON

...... exemplaire(s) de la brochure
“L'enfant n'est pas un adulte en ministure™ :

1 exemplaire / 15 Francs
10 exemplaires / 135 Francs

Réglement : en limbres ou par chéque i l'ordre de la Ligue
Contre la Violence Routi¢re : Franco de Port.

...... exemplaire(s) du tract "'Cir-
culation : enfants en danger”
“ l ] } BULLETIN A RENVOYER : & Monsieur HAMARD Michel
e IGUE CONTRE LA VIOLENCE | | | gl b
&

ROUTIERE

Pour preéeserver une vie de plus

AIDEZ la LIGUE CONTRE LA VIOLENCE ROUTIERE

(assoclation loi 1901)

ADHEREZ a la Ligue ’ €O . F. par an

25 F. pour les jeunes
ABONNEZ-VOUS a PONDERATION 20 F. par an

Nom - Prénom -
Adresse :

Chéque a libeller et & envoyer a : ‘LIGUE CONTRE LA VIOLENCE ROUTIERE

5, Impasse Bons Secours
75011 - PARIS

e A et ><fD
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Valérie WINCKLER

CETTE AFFICHE EST DEDIEE
A LA MEMOIRE DE LIORA
ET DE TOUS LES ENFANTS TUES
CHAQUE ANNEE PAR LES CONDUCTEURS

DE NOTRE PAYS

LIGUE CONTRE LA VIOLENCE ROUTIERE

Photographe :

S, Impasse Bon Secours. 75011 PARIS.

ADRESSEZ VOUS A : LIGUE CONTRE LA VIOLENCE ROUTIERE
5, impasse Bon Secours
75011 - PARIS

NOM - Prénom :
ADRESSE *
désire recevoir ......affiche (s) x 40 F. (l'unité) = ......... F.

Joindre un chéque bancaire ou postal a l'ordre de la Ligue

- *2Dda b -"-



