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LEDI TORIZTAL

|

L'atmosphére est aux
donc 'a la

vacances,

route. L'atmosphére est
a la route, donc a 1'anxiété.
Des milliers, oui, des milliers

d'entre nous ne reviendrons pas de
vacances.
J'étais aux U.S.A le mois dernier

et je voudrais vous raconter quelques

anecdotés. péle-méle, afin de vpus‘
donner " une idée. de ce que d'autres
font pour préserver la vie.

Quand mon avion . TWA a atteri

a Chicago, le pilote nous a dit

"merci d'avoir voyagé sur nos lignes.

Et maintenant que 1la partie la plus

sire de votre voyage est terminée,

attachez donc vos ceintures en montant

dans votre voiture : 1a, vous courez

bien plus de risques !

A la télévision, deux spots

publicitaires m'ont frappée.
L'un montrait 1la
venant . d'une voiture

bruits joyeux

‘occupée par des jeunes. Un adolescent

disait & son copain, entre deux plai-
"Passe-m¢i une autre

bruit de

santeries

biére". Puis, freins, de

de ) 1'alcool au

route, et ies,

choc. Et, dans 1le silence, cette

phrase "Nos enfants meurent ¢ en

riant".

L'autre spot montrait un-

tout fier de ses nouveaux diplémes

qu'il arborait sous son bras. Dans

1'image suivante, c'est un squelette

v

qui arborait les dipldémes. Je n'ai

pas retenu par coeur le slogan, mais

il rappelait le nombre de nos enfants

qui n'auraient, a cause de la violence

routiére, jamais leurs dipldémes.

A Derniére anecdote américaine

parce que deux états n'ont»pas obtenu
de bons résultats dans la répression
- volant, Washington

a tout bonnement réduit les crédits

qu'il leur accordait pour la construc-
tion des autoroutes. Le message est
clair aide-toi, Washington t'aidera.

Je dédie toujours les numéros

de Pondération a un lenfant précis,
dont 1e destin m'a été

ISABELLE

raconté. Ce

mois-ci, c'est a BOISNE,

9 ans et demi, qui roulait a vélo
surveillance de éa

sous la maman.

Un jeune homme, dans une voiture:

de rallye, conduisant acrobatiquement,
l'a tuée. Arrivé sur les lieux de
1'"accident", le pére du jeune homme
l'enlace et - lui dit : "Moi aussi,

il a vingt ans, j'ai tué quelqu'un.
Y :

"Et je m'en suis remis".

C'est dommage qu'il s'en soit
remis si bien. Si cela l'avait marqué,
il n'aurait pas. acheté une voiture
de rallye a son fils, et ‘iSABELLE

serait vivante aujourd'hui.

Genevitve JURGENSEN

Présidente

jeune
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_Cela vaudra d'ailleurs mieux.

4

UN JOUR LE DIABLE REVINT. . .

VValentin Marchapied essayait pour
la 13éme fois de faire démarrer sa machi-
ne. Malgré ce bel été de 1873 le hangar
était sombre. Des rais de soleil faisaient
danser dans l'air mille poussiéres et
tachaient de lumiére les plaques de tble
graisseuses. Une odeur de pétrole impré-
gnait 1'air.

Valentin Marchapied révait depuis
des années de remplacer les chevaux
des voitures par un moteur. Il avait

sacrifié ses économies, vendu ses meubles
-Sa femme avait courageusement supporté
l'odeur du pétrole . qui 1'accompagnait
méme dans son lit- Pour la chasser, elle
s'inondait de parfum, mais le curieux
mélange lui soulevait le coeur et c'était
avec des nausées -vainement cachées,
qu'elle accueillait ses caresses. D'ailleurs
celles-ci se faisaient rares, préoccupé
qu'était Valentin par son idée fixe.

Ainsi cherchait-il et
ne trouvait pas. Parfois il désespérait.
Deux fois le hangar avait pris feu. Le
soleil brillait dehors sur les marronniers
en fleurs, les abeilles bourdonnaient,
la nature était belle ; son épouse venait
le voir, vétue d'un léger caraco, les
pieds nus, les yeux tendres et lui disait :
-"Laisse donc tomber tes recherches-
Tu en viens & oublier que tu es.mon
mari . Viens plutdét danser sur les gazons
frais".

Mais lui, dur, sale et entété continuait
a tripoter dans sa machine et a se couvrir
de cambouis.

-
-

Quelle merveille ! se disait-il -je
mettrai ma machine entre les brancards
d'une voiture, 8 la place des chevaux.
Une grande courroie la reliera aux roues.
Le cocher n'aura qu'd tirer sur ma chaine,
que j'appellerai  accélérateur, quand
il voudra aller plus ou moins vite, Le
pétrole sera dans un réservoir sur le
toit de la voiture et ainsi il arrivera
par gravité dans le moteur. Un doute
saisissait parfois Valentin. Comment faire
avec une voiture découverte, une Victoria
par exemple ? Mais il chassait bien vite
ce doute. Tant pis, se disait-il, mes voitu-
res sans chevaux seront toutes couvertes.
Elles iront
peut-étre deux fois plus vite qu'un cheval
au galop et & cette allure, on ne pourrait
plus respirer dans une voiture découverte

tant le vent serait fort.

Un monsieur treés bien habillé apparut
un vendredi a la porte du hangar.

II portait une redingote de soie
grise, un pantalon ravé, des bottines
noires d'une forme curieuse, trop courtes
pour sa stature. Sous des cheveux tres
noirs et un peu frisés, ses yeux brillaient
d'un trop vif éclat. Son nez était fin
et busqué et ses lévres minces.

Marchapied aurait du le deviner
tout de suite, mais il ne sut que plus
tard que c'était le Diable lui-méme qui
lui rendait visite. II se présenta comme
un industriel qui aurait entendu parler
de son invention, qui s'v intéressait
beaucoup et qui était prét a collaborer
avec lui. Vous verrez, lui disait-il, j'ai
aussi réfléchi a la question, j'ai quelques
petites idées dont je vous ferai part.

cependant -

&
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Je suis sOr qu'd nous deux nous vy arrive-
rons. Valentin, trés impressionné par
la prestance de son visiteur, ne demandait
qu'a accepter. Sa femme avait beau lui
dire, il ne me plait pas, quand il me regar-
de, je frissonne et j'ai peur, tu devrais

prendre des renseignements sur lui, com-
ment a-t-il su ce que tu. faisais, enfin .
tu n'en fais qu'd ta téte, etc... En-effet, :

il n'en fit qu'a sa téte et accepta de

travailler avec ce beau visiteur. Mais .

quel prix devrais-je payer pour cette
aide que vous m'apportez, puisque ' vous
m'avez dit que j'aurai plus tard seul
la gloire del'invention ?

-"Ne vous en occupez pas lui’

répondit le  Diable, ce Ssera peu
de choses et méme je peux vous
affirmer que ce ne Ssera pas vous
qui en palerez le prix. Mais
par contre vous aurez une g9gloire
immortelle, les hommes se déplace-
ront aussi vite qu'ils voudront.
Cela transformera la vie et le

monde.

Croyez-moi, j'ai une certaine
expérience des Iinventions : j'ai
inventé la pomme, les croisades

et d'autres choses

dont Jje. ne
vous parle pas! :

- (Méfie-toi, . Marchapied, tu devrais
déja avoir compris @ qui tu as & faire!)

-"D"abord dit 1le .Diable, 1il.
faut trouver un nom & notre voi-

tyre qui  marche
Nous allons, Si vous = le voulez
bien, 1'appeler automobile puis-
qu'elle se meut par elle-méme.

toute seule.

De culture, le “Diable n'avait qu'un
vernis, pour accoler dans un méme mot
francais une racine grecque et une racine
latine ; enfin c'était fait, mais cela
ne commencait pas bien. .

" oeil presque
‘mari. Les vaches ou les poules commar-

Il faut aussi reroncer a met-
tre le moteur entre les brancards
comme vous le pensiez et le réser-
voir sur - le toit. <Car quand on
invente, 11 faut inventer complé-

tement et ne pas se rattacher
aux formes passées. Moi-méme,
remarquez, quand j'ai inventé..”

- Mais Valentin Marchapied ne l'écoutait
déja plus, tout A 1'émerveillement que
ces paroles faisaient naitre
esprit. '

dans son

Ils travailléerent  tres longtemps
ensemble ; le travail parut particuliére-
ment long au Diable qui était  pressé
de voir 1'invention réalisée et qui suppor-
tait mal d'entendre toutes les objections
techniques de l'inventeur. Mais celui-
ci nageait dans la joie. Toutes les diffi-
cultés se résolvaient comme par miracle,
les unes aprés les autres et bhientot
la machine fut préte a fonctionner. Ce
fut un beau jour. Le soleil éclairait tou-
jours les frondaisons vertes des marron-
niers, un tour de manivelle et, au milieu
de’ pétarades, le moteur se mit & tourner,
de plus en plus vite, de plus en plus
vite. On eut un peu de mal & l'arréter.
Mais on v arriva. Outre celle du pétrole,
une légeére odeur de soufre était percepti-
ble dans le hangar.

Aprés cela, fabriquer le véhicula
ne fut qu'un jeu d'enfant et l'on vi:
bientdt rouler sur les chemins poussiéreux
la nouvelle automobile. Adeéele elle-mém»>
était trés contente et regardait d'un
tendre 1'associé de sca

caient a se faire bousculer ou écrasci,
mais cela ne parut pas grave €t on n":

‘fit guere attention.



Valentin Marchapied devint un indus-
triel respecté et une voiture par semaine
sortait déja de ses ateliers. Ses clients,
gens du monde pour la plupart, voulaient
tous avoir un véhicule original, marqué
*a leurs armes, si possible, et plus rapide
que celui du voisin. Le gouvernement
reconnut son mérite et au cours d'une
magnifique cérémonie (Adéle portait une
robe rose qui mettait en valeur la finesse
de sa taille et la grace de ses épaules),
on lui remit la légion d'honneur et la
médaille des épidémies. Le Diable n'assista
pas a la cérémonie, invoquant quelque
prétexte, mais en réalité géné par la
présence de l'évéque).

Valentin et Adele étaient heureux
quand le -Diable se présenta a eux et
expliqua qu'il fallait paver. Nourris de
mauvaise littérature, enfin clairvoyants,
ils pensérent qu'il allait leur proposer
je ne sais quel contrat pour s'approprier
leur ame.

Mais pas du tout -Le Diable était
bien plus subtil et pour tout dire "Malin".
11 leur expliqgua le marché pour pouvoir
continuer A construire ces automaobiles,
il fallait simplement accepter qu'une ville
de 50 000 habitants soit rayée de la
carte d'Europe -chaque année et que
quelques enfants soient chaque jour
victimes d'accidents sur les routes de
France. Valentin essaya bien de discuter,
mais rien n'y fit. Le Diable lui expliqua
qu'il pouvait trés bien considérer, pour
soulager sa conscience, qu'il n'était
pas responsable.

~-"Vous étes simplement le
constructeur lui dit Le Diable,
vous faites de plus en plus de
véhicules, qui vont toujours
plus vite. Peu vous Iimporte a
vous 1’usage qu’en font vos
clients”.

Valentin finit par accepter. Adeéle
aussi était d'accord.

C'est ainsi . qu'aujourd'hui les constructeurs
de véhicules automobiles construisent de
plus en plus de véhicules, dont ils n'hésitent
pas a vanter la vitesse, méme si celle-ci
est dangereuse. C'est ainsi qu'ils pronent
"'agressivité" dans la conduite d'une auto,
méme si cette agressivité est la. cause de
nombreux accidents. C'est ainsi enfin que
50 000 personnes trouvent la mort chaque
année sur les routes d'Europe et que 3 enfants
sont tués chaque jour sur les routes de France.

Henri HASSON
Secrétaire Général de la LIGUE




(HUMEUR |

Réflexions sur
le

phénoméne automobile

En cette fin du 208éme siécle ou ['8tre
humalin se croit majeur, on s'aper-
coit, que dans la conduite automobile particulié-
rement les instincts ancestraux reviennent
a la surface.

Pour n'en citer que quelques uns
égorsme, nNnonN respect
des autres, pulsions non
matTtrisées, quelques fois méme,
fuite devant les respon-
sabilités.

Pour quelques
état permanent,
par Intervalles.

Cela se résume en un seul mot :

uns, c¢c'est un
pour d’autres

inconsclience (définition irréfle-
xion, légéreté, Ignorance, instinctif, machinal)
et 1'on pourrait en ajouter un autre : IiNs-—

tinct animal.

Pour exemple, combien d'épouses
ou de maris, ne voient-ils pas, quand
ils sont a bord d'un véhicule, le chauffeur,
qui dans la vie courante est le plus dou><
ou la plus douce, se tranformer. en
grossier
en brute épaisse. Tout cela
ne serait pas, si nNn'était en jeu
la vie des autres.

- des fautes

personnage, ou

Méditez donc sur
-sur autcroute
vitesse,
-dans les villes, 70%
de la vitesse autorisée.
-en 1984, 1
moins de 15 ans TUES
blessés.
-co(t a
de contribuables.

les statistiques officielles :
10 a 15% de trop grande
de non respect

000. enfants de
et 30 000

la Nation 4 000 F. par foyer

Réfléchissez a ces chiffres et & ce mal
qui tue plus " qu'une
guerre.

Quant a certains hommes de
décision, ils devraient méditer
sur une certaine Mmoralisation de
leurs pouvoirs car croyant se
faire wvaloir,ou croyant se fai-—
re des voix, ils essaient de
couvrir les conducteurs
fautifs.

- Or, ils ne savent pas, dans leur maigre
savoir, gu'en protégeant les
coupables, ils les -condamnent a
beaucoup plus
graves dans |'avenir.

Pour terminer, citons ANATOLE FRANCE :

"Ce que les hommes appellent
CIVILISATION, c'est 1'état actuel
des meoeurs et ce qu'ils appellent
BARBARIE, ce sont les états anté-
rieurs.”

C. SAGNES
Mazamet.(Tarn)

Délégué de




ACT ZONS |

Compte-rendu subjectif
de 2 manifestations.

Deux événements ont marqué la semaine
du 19 au 25 mai 1986, qui concernent tous
deux la sécurité future des enfants.

Le premier est la conférence de presse
du jeudi 22 mai qui marque le lancement
de la Campagne ''Sécurité routiée-
re et protection de |'en-
fance"'. Elle se passe dans un élégant
salon du Sénat oU il y a plus de monde que
de siéges. Beaucoup d'officiels dont le sénéteur
Bonduel, le député Fuchs et quelques représen-
tants d'Associations comme la Ligue, |'Afvac
et d'autres qui prennent la parole, infatigables,
pour dire, dénoncer, proposer, avec toujours
cette méme conviction qu'on distingue si
bien du discours poli, polissé des professionnels
de la sécurité. .

L'A.D.S.N. (Association de Développement
des soins au Nourrisson®*) dont la présidente
est un médecin, le Docteur Diane Ippati-
Dingli a pour but principal d'améliorer la
sécurité des enfants transportés en voiture.
A cet effet, elle lance un panneau de prévention
"enfant", qui, apposé dans le véhicule, agirait
comme un "signal" tant pour I'automobiliste
transporteur que pour les autres . conducteurs.

trouvé d'important dans
cette réunion, c'est 1'intervention
énergique de pédiatres
rappelant que la 1ére cause de décés chez
le jeune enfant est I'accident de voiture et
assurant que les pédiatres frangais, conscients
de !'importance du probléme, sont préts
a s'associer a une cam-—
pagne de sensibilisation.

Ce que J'ai

On sort de ce genre de réunion a la
fois rassuré -le chargés d'affaires des ministres
s'occupent de la sécurité routiére- et un
peu perturbé par le coté serein de la réunion.
A-t-on vraiment eu pour ce probléme si dramati-
quement important un autre ton que pour n'impor-
te quel autre probléme qui suscite des réunions
avec hotesses, coktails, journalistes ? -

*Bureau : 217, rue du Fg Saint-Honoré 75008-
Paris. Tel 45.63.33.42

e Féte ci_es I"]%Ar‘es -

Les jounalistes, évidemment, ne se trou-
vaient pas la o0 ils auraient dO étre en <cet
apres-midi du 25 mai, jour de la féte des

Méres. Les membres de |'"AFVAC* avaient
organisé wnN l&cher de bal—
lons—-souvenir sur I'Esplanade

du Trocadéro baptisée place des Droits de
I'Homme.

A 14h, I'esplanade avait encore son
apparence dominicale avec le cortége ininter-
rompu de touristes, de vendeurs a la sauvette
et de jeunes  "rollerskatters". Et puis trés
vite tout a changé, grandes banderoles, un
ballon géant au milieu de |['esplanade, des
tracts distribués et une véritable organisation
a la chaine pour fabriquer des ballons multicolo-
res auxquels allaient étre attachés des éti-
quettes portant le nom des enfants et le jour
de l'accident qui leur a été fatal.

Et voici que les Bénédicte, les Héléne ,
les Gabriel, les Elise , les Mathilde, les
Liora prennent leur envol et parsément le
ciel de point multicolores. Les voila partis,
a nouveau, pour un voyage dont nous ne con-
naissons pas la destination.

Avant de lacher le ballon portant le
nom de I'enfant, chacun des parents avait
le coeur étreint d'émotion, wvoulant & la fois
lacher le ballon-message et a la fois le retenir
comme une petite main d'enfant qui veut s'é-
chapper mais qu'on tient bien serré.

S8'il n'y avait pas de journalistes par
contre il y avait la présence de cars de police
qui surveillaient de loin notre action. Car
celle-ci avait été interdite au dernier moment
par le Préfet de Police -sous le prétexte qu'un
lacher de ballons ne doit pas comporter de

mention "publicitaire” ou d'une "quelconque
autre nature".
L'administration, par

application aveugle d'un
réglement -avait qualifié
le rappel de la mort tra-
gique des enfants de
"mention publicitaire’ .

Le tract intitulé: :

"quelle féte pour une
mére sans enfant 2

"Quelle féte pour un
enfant sans meére 2"

passants  tous

que distribuaient  aux
finissait

intéressés, les parents présents,
ainsi :



HONORER LES MERES DES TUES,

HONORER LES MERES TUEES,

TEMOIGNER POUR LES ENFANTS PRIVES DE.VIE,
VOUS ALERTER,

EST-CE UNE PUBLICITE ?

Nous sommes repartis vers 18 heures
et nous ressentions cette sensation bien recon-
naissable que nous avions falt 1a ce qu'il
fallait faire. Quelque chose a |'image des
enfants.

Etait-ce parce que le souvenir de ballons
de couleurs pastels partis ensemble dans
le ciel bleu de ce 256 mai 1986 nous accompa-
gnait ?

Francine CICUREL

3 Yannick...

ce @-wz(o—v( f\-o«-qg/mx, W61  AOtttrtacen

t&o fourte <
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Nous

VU DANS LA PRE SSE’

Profl-l du chauffard moven
Par Y'von Chich, directeur

du iaboratoire de psychologie de la conduite

a l'lnrets.

Le Nouvel Observateur : Comment expll-

quez-vous que le Code de la Route .
soit le code social le plus faci-

lement violé ?
Yvon Chich : Curieusement, chez les Francais,

‘la conduite automobile appartient au domaine

liberté individuelle, dans
toléere mal I'intrusion de normes sociales.
avons étudié  1l'incidence de I'alcool
sur les accidents en général. La fréquence
des accidents du travail sous état alcoolique
est notablement inférieure & celle des accidents
de la route. On accepte donc de moduler
la prise d'alcool selon les circonstances.
Et si les Francais considérent le travail comme
une sphére de la vie publique, ils persistent
a considérer |'auto comme un refuge de la
vie privée. ‘

N.O.: Y a-t-il un .portrait type
du conducteur francais ?

Yvon Chich : Non. Il y a plus de 20 millions

de la lequel on

de conducteurs différents par 1'4ge le milieu
social, le sexe. Par exemple, les femmes
n'ont pas le méme type d'utilisation de la

voiture que les hommes relativement jeunes,
entre 25 et 50 ans, en pleine période d'activité
et de conquéte sociale. Une minorité trés
importante = qui représente entre 25 et 30%
des conducteurs. Ce milieu leader constitue
le groupe des grands rouleurs qui occupent
la route et parlent fort. Ce sont eux qui mettent
en question le bien-fondé des régles générales
de limitation de vitesse. Ces acheteurs poten-
tiels de véhicules neufs sont aussi ceux
qui intéressent les publicitaires...

Leur obsession le gain de temps. Défen-
dre la vitesse, autrement dit leur bon plaisir,
c'est pour ces jeunes loups défendre le libéra-
lisme, la liberté, face aux transports en commun
et 4 la limitation de vitesse censée représenter
une société rétrograde et collectiviste !

Si on gratte un peu ce type de discours,
on arrive assez facilement & I'idée que I'Occi-
dent doit payer le prix de sa Iiberté par un
peu de casse sur les routes '

N. O.: La circulation routiére
serait-elle une forme de 1la lutte
des classes ? ,

Yvon Chich : C'est en tout cas une manifesta-
tion de I'ambition sociale. Mais plus on roule
vite, plus on s'approprie de I'espace public,
plus on met les autres en danger.

N. O. : Vous voulez dire que les
fauteurs de  trouble sont tout
a fait conscients du risque que

"représente la vitesse ?

Yvon Chich : Non. Parce que le probléme
du risque est compliqué par le fait que la
relation avec |'accident semble indirecte

on peut conduire cent fois & 150 km/h sans
que rlen n'arrive. On se trouve dans le domaine
de la loi des ‘grands nombres. Pourtant la
relation est absolument établie chaque fois
qu'un ~ véhicule augmente sa vitesse de dix

kilométres & I'heure, le risque d' accident
croit de 7% !
Quand le TGV ou Concorde battent des

c'est parfaitement compa-
tible avec une meilleure sécurité. Le systéme
routier est entiérement différent. L'homogénéité
des comportements, qui ne dépend que de
la bonne volonté de chaque conducteur, Yy
est une donnée fondamentale de la sécurité
de tous. Comprendre ca, c'est affirmer immédia-
tement que la vitesse est incompatible avec

la route !

records de vitesse,

Propos recueillis par
Chantal de Rudder

Nouvel Observateur du 6 déc. 85




L.e Troisiéme Age

Il fut un temps, pas si lointain, ou
la France ne connaissait ni l'auto, ni la route.
Du moins aux sens ol nous !'entendons au-
jourd'hui.

En 1900, le nombre d'automoblles est
dérisoire : trois mille. Quant a la route, sans
largeur et sans goudron, elle n'est adaptée
qu'au cheval et & la marche a pied.

Vint le temps de
I'Tautomobile |

Profitant des acquis de la Premiére Guerre
Mondiale et du génie de quelques pionniers
tels André Citroén, |'industrie automobile
connait un foudroyant essor. Alors  on se
mit a faire des autos, des
autos, des autos...avec
pour seul souci celui d'en vendre le plus
grand nombre. Chemin faisant, la route resta

a peu prés en |'état.

Passée la Seconde Guerre Mondiale,
nouvel essor. En 1960, on comptait six millions
et demi de véhicules, chacue jour un peu
plus rapldes. Alors on se mit a faire des
routes, des routes, des
routes...de telle sorte que leur dévelop-
pement rattrapdt celui des autos. Ce but est
aujourd'hui atteint.

Aprés 'age. dz l'agto sans route
adéquate, apré&s |'4ve de la route sans
mode d'emploi adapté, nous avons maintenant
a batir celui d'un usage

]

adulte et responsable
de la route et de |'auto.
Aprés I'enfance et |'adolescence, I'dge de
raison.

Alors bon gré, mal gré, nous devrins
admettre que I'automobile enfin majeure ne
saurait -avoir tous les pouvoirs ni tous les
droits. Autant I'emplol du transport routier
offre une grande souplesse pour des trafics
diffus, autant il est inadapté aux trafics lourds,
rapides et urbains. Autant le rall et l'air
peuvent se permettre d'acheminer de grandes
masses & grandes Vvitesses, autant celles-
ci sont des facteurs que ia route ne maitrise
pas.

Au point ol nous en sommes, chaque
mode de transport a maintenant fait la preuve
de ses aptitudes et de ses incapacités.

Et cette vérité bien établie nous. pose
un dilemne ; pour nous I'avenir est clair.:

- Ou nNnous
et la route
a la civilité.

I"admettons
parviendra

- Ou

> Nnous le Nnions

et I"automobile, comme
pPar le passé, nous le
fera paver trés cher.
Michel MANCEL
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ENFANTS PIETONS

1-Adaptons la circula-—

tion a 1'enfant

Dans I'antiquité romaine des zones de
sécurité sous forme de trottoirs et de passages
surélevés pour traverser les rues étalent réser-
vées aux piétons. Mais tout cela avait disparu
au Moyen Age, et les passages pour piétons
ne sont réapparus que depuis une soixantaine
d'années.

Au début de I'aire automobile, |'automobi-
liste n'avait pas priorité sur le piéton. Il
était méme reconnu que le danger ne provenait
que de I'automobile "qui se meut & une vitesse
bien supérieure a celle du piéton".

les deux guerres que ce
sentiment général s'est peu & peu transformé.
L'automobile a chassé '"la vie quotidienne
de la rue ou du moins le rythme du mouvement
naturel de 1'homme". Et maintenant tous les
piétons et notamment les enfants doivent
prendre trés rapidement, sous la menace des
dangers croissants de la circulation, la decision
juste. Cette tache pour les enfants est d'autant
plus difficile :

C'est entre

-que la circulation n'est pas a

leur portée. ;
-que la circulation exige de I|'enfant

un comportement que méme les adultes ont
de la peine a adopter alors qu 'ls devraient
donner 1'exemple.

VA B

et & 60km/h correspond a

De plus tous ces piétons, enfants de
surcroit, malgré leur importance numérique
ne sont pas reconnus comme un groupe social
car ils n'ont pas de statut. On n'apprécie
pas les enfants & cause de leur position
professionnelle puisqu'ils sont
IIs ne disposent pas de symboles de réussite,

telle la wvoiture. lls  sont plus. faibles, plus
lents, et font obstacle a4 la fluidité de la
circulation.

On essaie trop souvent d'adapter |'enfant

ce qui représente en fait
Ce qu'll faut c'est _adapter
I'enfant. Et aussi Iongtemns

a la circulation,
une sorte vde viol.
la circulation a

"improductifs". .

n'est pas normai  d'avoir, dans notre
des <¢gards peour cles autres, |l
faut protéger . les wusagers de la route les
plus faibles, par des dispositions 'de toutes
sortes. Et quand on sait que la législation
et les consignes ne suffisent pas a garantir
la sécurité des enfants, on comprendra mieux
la nécessité d'aménagements destinés & ralentir
la vitesse de circulation des véhicules pour

que I'enfant soit vraiment mieux protégé.

qu'il
circuiation,

C'est souvent I'atmosphére d'une rue,
d'une route, en plus du "look" de la voiture
qui vous invite soit a passer rapidement,
soit a ralentir.
2—-Facteurs de risqque

21-La vitesse du véhicule

Le choc d'une voiture lancée & 30km/h
contre un piéton correspond a I'effet d'une
chute de ce piéton d'une hauteur de 3,60m

une chute de 14,4m.

Une voiture lancée & 50km/h, en freinant,
roule encore a 3bkm/h aprés 23m, alors que
cette distance suffit pour que cette méme
voiture roulant initialement & 40km/h s'arréte.

distance ce
reaction

Cisance de
freinage

metron [/ 1y

La généralisation de la [|imitation de
vitesse a b50km/h dans les villes suisses
a permis une diminution de 86% des blessés
graves a Zurich.

22-La densité de la circulation

Quand la circulation est -dense, ['attente
pour franchir la chaussée “libre s'accroit.
Plus un piéton doit attendre, plus il se conten-
tera dun mtervaHe restreint, ce quu augmentera
les risques. qu il encourt

23-La largeur de‘la chaussée:

Plus la chaussée est large, plus le
risque d'accident s'accroit. De plus les dépas-
sements dans les zones de traversée piétonne
constituent un facteur de risque particuliérement
important.

lLes enfants ont beaucoup de difficultés
a évaluer une chaussée large. La hauteur
de leur regard étant plus basse, leur angle
de vue est plus étroit.



24-Le champ visuel

Le risque d'accident quadruple lorsque
le champ visuel est restreint au moment .de
franchir la chaussée ; par exemple : .franchir

une rangée de voitures stationnées pour traver-

ser la chaussée.

25-L'éc|élrage

1l faut assurer un trés bon éclairage
des points ¢ traversée des piétons.

26-L'age des piétons

Les enfants et les personnes A&gées
constituent des groupes de risque particuliers,
a cause de leur constitution physique, de
leur systéme perceptif et du nombre plus
important . de trajets qu'ils effectuent a pied.

Les- enfants et les personnes &gées
encourent plus. de risques que d'autres, sur
les passages piétonniers. Ils s'engagent encore
sur la chaussée lorsque la voiture n'est plus
qu'a 30m d'eux environ.

dge du piéton ... ans— —>

metron /irme

3-Quelques eXemp?es
d'aménagement

31-Entrée de 1'agglomération

L'automobiliste qui pénétre dans une
localité doit étre naturellement amené a ralentir
la vitesse de son véhicule pour |'adapter

aux conditions locales. Les aménageurs pourront
agir sur la largeur de la chaussée, sur le
type d'éclairage, sur |'organisation des intersec-
tions (rond-point...) sur la verdure. 1l faut
établ'!r une sorte de '"porte d'entrée de Ia
ville".

Ainsl en réduisant sa vitesse, |'automobi-
liste aura un champ visuel beaucoup plus

ouvert.
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32-Circulation_des piétons e long des rues

Les trottoirs devraient avoir une largeur
suffisante pour que 2 personnes portant un
sac a provisions se croisent. On admet un
minimum de. 2m libre de toute installation
génante : réverbére, signaux lumineux, surface
devant une vitrine, - étalage de magasin, banc
public, station de bus, parcmétres... _

Sur le bord de ces trottoirs on peut
installer des chaines, des barriéres lorsqu'il
faut empécher les piétons de franchir la chaus-
sée. Ces obstacles dissuadent aussi le station-
nement des véhicules sur les trottoirs. Pour
cette méme raison, on peut utiliser des lampa-
daires, des bacs a fleurs,... mais disposés
de maniére suffisamment. serrée (maximum
6m). En aucun cas ces obstacles ne doivent
étre assimilables a des éléments. de jeux.

33-faciliter la traversée aux piétons

331.Passages protegés

ColGt moyen d'un simple passage protégé
avec signalisation : 3 000F.

-un nombre restreint de passages disposés
de maniére adéquate, est plus efficace que
la multiplication de ces passages placés
au hasard. .

-les passages donvent étre situés sur
les trajets préférentiels du piéton, mais perpen-
diculairement a la chaussée. _

-les passages doivent étre mis 13, ou
la circulation est la plus lente.

-des lignes continues, avant ces passages,
empéchent les dépassements dangereux.

-les passages doivent étre larges de
Am et plus, dés qu'il v a plus de 2 voies,
il faut un refuge, car le temps d'attente du
piéton sur le bord de la chaussée s'accroit
fortement avec la largeur de la. chaussée
a franchir.

Ex : sur une chaussée de 6m de large, le
temps d'attente. moyen est de 10s (pour 1.000
véhicules/heure) & 9m il est de. 25 secondes.

L'expérience montre tous les jours, de
fagcon tragique, que les simples passages
pour piétons .ne sont pas efficaces en matiére
de sécurité. C'est pourquoi on doit les combiner
avec des dispositifs permettant de réduire
les facteurs de risque cités précédemment.

332.Les refuges pour piétons

CoGt moyen d'un refuge : environ 20.000F.

Ce dispositif peut &étre utilisé sur une
chaussée ayant une cIrcuIatIon jusqu'a 1.000
véhicules/heure. :

e r———
ae g ]
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Le signal "obstacle & contourner vers
la droite" doit étre installé & chaque extrémité
du refuge.

333.Les séparations médianes

Colt moyen : 2 000F. le meétre

Elles sont utilisées sur des voles 4
circulation trés dense (1 000 véhicules/heure
dans chaque direction).
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— um!"- "l" Mo -Pour une circulation supérieure a 800

(s ;
lthital véhicules/heure, si I'on veut rendre le croise-
i ment de 2 camions possnble une * largeur de
5,50m suffit.
; -

. ‘*“--d%»-—'—-l
i 3.00m, 4.00m “,
| 475m,5.50m |

TELQ

Dad.Les refuges avec oDStachs . 336.Le stationnement longitudinal

CoGt moyen = 40 000F, avec signalisation Une voiture stationnée coupe la visibilité..

Le conducteur ne voit pas un enfant. Un

Les obstacles (bacs & fleurs, voitures enfant ne voit pas les voitures circulant sur
en stationnement) obligent les véhicules & la chaussée ,
réduire leur vitesse avant le passage pour Une solution minimum consiste a laisser
BIEIOnS: | S un espace libre d'au moins 10m entre la zone

de stationnement et le passage.

[T

I

.‘__._‘!I

min, k‘ _l

=L e il Mais il est mieux d'avancer le trottoir -
sur la largeur de la zone ‘de stationnement.

335. Rétréclssement de la chaussée
CoOt moyen : .20 OOOF avec signalisation. D r .// a [ |
-Pour une circulation de 200 -véhicules/ o snsasind
heure, si 1'on veut rendre le croisement de - SS——
2 véhicules Impossible, une largeur de 3m
suffit. /
~ -Pour 'une circulation de 500 véhicules/
heure, si 1'on veut rendre le croisement de - 34-Réduire la vitesse des véhicules

2 voitures possible, une largeur de 4m suffit.
341.Les ralentisseurs

Colt moyen d'un ralentisseur : 20 .000F.
avec la signalisation. :

-Pour une circulation de 800 véhicules/
heure, si 1'on veut rendre le croisement d'une
voiture et d'un camion possible, une largeur
de 4,75m suffit. '




Sur - les routes principales, ' les rampes
doivent présenter une déclivité  Iinférieure
a 5%, pouvant aller jusqu'a 10% et plus sur
les rues de quartier. Ces structures doivent
servir prioritairement de barriére optique trans-
versale et secondairement pour freiner efficace-
ment les véhicules.

344.Aménagement des lntersections

Déplacement de l axe des chaussées

S J LKE

Ces - ralentisseurs peuvent étre combinés
avec d'autres solutions : rétrécissement de
la chaussée, ...... Aménagement des places.

342. Le rétréclssement de la chaussée

Une Iargeur de chaussée de A 75m permet
le croisement d'un camion et d'une voiture
de tourisme & une vitesse de 30 & 40km/h.
(voir chapitre 335)

343.Aménagement de_la_chaussée

Réduire la largeur de ‘la chaussée par
des éléments aménagés (Arbres...)

E‘! oL e
« .\‘;\\\

Ny
e
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q§ N Nota : toutes les solutions proposées ci-dessus
SR pour aglr sur les facteurs de risque, ne sont
5 7] 1a qu’'a titre d'exemple. En matiére de sécurité
2 | E routiére, chaque probléme doit étre traité
: spécifiquement en fonction de 1'environnement, .

des usagers, des  habitudes ' chaque cas est
particulier. Le but de ce dossier est d'apporter
des azguments visant a convaincre les "déci-
deurs"” -

Jean-Marie LEVERRIER

Dossier établi & partir d'une synthése de diver-
ses études faites par 1'Association Suisse
des Transports et de documents du Ministére
des Transports. .

/Jﬂﬂ /

: Réduire la largeur de la chaussée par
un stationnement aiterné : cette alternance
16 des zones de stationnement rend le parcours
sinueux, ‘ce.  qui influence sur la vitesse.



PaLJrqu‘o i je m'étais

engagé a REAGIR

Chargé de I'enseignement de I'Urbanisme
a I'Ecole Nationale des Mines de Douai et
a I'U.E.R de géographie de I'Université Scien-
tifigue de Lille, je m'étais fixé comme objectif
a cet enseignement, de montrer comment faire
pour rendre la Cité plus hu-—
maine.

Un des plus importants freins a cet
objectif est la circulation automobile dont
les conséquences, Il y a quelques années
seulement étaient de 1'ordre d'un millier de
morts et blessés en moyenne par jour et ceci

dans ' une. indifférence quasi . générale des

médias.

C'est parait-il la fatalité, le
tribut 4 “payer au progrés...et vive
la technocratie pour promouvoir toute liberté
A la bagnole : I'objectif des plans de circula-
tion urbains se réunissait en un mot z
fluidité pour la voiture. L.'enfant
était donc a exclure de

la rue.

Expliquer, argumenter et convaincre les
étudiants, futurs ingénieurs ou aménageurs,
que la qualité de vic trbaine c'était aussi
sauver des . vies cela voulait dire aussi,
modifier certaines fagons de faire I'urbanisme
du quotidien.

Avec mon engagement & REAGIR, j'ai
trouvé davantage de moyens. Ce qui m'a permis
d'élargir mon champ d'action d'ot, de plus
fréquents dialogues et échanges, aussi bien
avec les jeunes dans les écoles nonnales,
lycées, colléges, (c'est par les enfants qu'on
peut touchier les parents) que dans les maisons
de jeunes, Associations, [lechniciens de I'Equi-
pement et élus -toujours & 1'écoute de leurs
adminisirés-

C'est que powr étre efficace
l'aclion devait élre menée simultanément siw
deux fronts :

Aupres des jeunes

-attirer leur attention sur le comportement
irresponsable (c'est le moins qu'on puisse
dire) de heaucoup de conducteurs, quli ne
respectent pas le code de la route. De ce
fait, ils doivent redoubler de prudence sur
(dans) la rue. :

-expliquer  pourquoli I'accident  n'est
pas une fatalité (a population égale, il vy
a 2 fois et demie moins d'accidents en Angle-
terre et dans les pays nordiques qu'en France.

-lewr montrer qu'il y "a d'autres fagons
d'aménager les rues résidentielles avec une
plus grande sécurité et une meilleure qualité
de vie pour tous.

' Eux aussi ont
a la ville.

droit

En bref : mieux les res-

ponsabiliser pour..demain
dans ce qque sera leur

leur vie d'adulte.

Aupres des adultes

-montrer  pourquoi  I'enfant n'est pas,
dans ses comportements, un petit adulte,
et les limites de certains de ses reflexes
en ville. ‘

-qu'il’ faut cesser de le culpabiliser
et que la meilleure fagon de lui apprendre
le code de la route c'est d'avoir un comporte-
ment exemplaire dans sa conduite automobile.

-rappeler qu'aujourd’hul’- encore un enfant
sur dix n'arrivera pas a la majorité s n'est
gravement blessé ou tué dans un accident
de la circulation et que c'est nous adultes
qui en portons toute la responsabilité.

-que l'enfant a aussi le droit & la ville
et donc & des espaces de jeux & proximité
immédiate de son habitat parce que jouer
est essentiel a sa formation et son épanouis-
sement.

-montrer comment |'amélioration de la
sécurité de la rue peut étre une réponse a
ceux qui cherchent un meilleur cadre de vie
pour tous, jeunes ou adultes..

EFn conclusion

Les deux actions sont complémentaires.
Si 1'adulte a droit a la
voiture, I1'enfant a drolit
aussl a la rue...en toute
sécurité&. Aujourd'hui les exemples
abondent ot 1'on a concllié ces deux exigences
et I'on se rend compte que ce qui est bon
pour I'enfant est bon aussi pour I'adulte .

Fred counsi ‘'

Chargé de mission REAGIR Architecte Urbaniste



JUSTICF

Un sujet qui nous tient particuliérement
dcoeur : La Justice'.

Car nous nous sommes portés plusieurs
fols partie civile dans des procés d'accidents
dus a des fautes inexcusables en effet
nous pensons que représentants des usagers
de la route c'est & nous de témoigner devant
les tribunaux, du grave ""'manque'’
humain et économique, pour la soclété tout
entiére, lors de la disparition de jeunes ou
d'adultes souvent hautement qualifiés : nous
venons. encore d'étre touchés récemment
le flls d'un de nos membres a été tué par
un homme Ivre qui remontait une autoroute
en sens contraire, ce jeune homme avalt 24ans,
il étalt photographe, et 1'ainé de 6 enfants,
il s'occupalt d'un groupe de jeunes ! Et jamals
le "coQt" de ces pertes n'arrivent devant
les tribunaux.

Urne victime, ca Nne
compte pas !?

Mals Jusqu'a présent notre recevabilité
était conditionnée au fait d'étre une association
"reconnue d'utilité publique". C'est pourquol
nous avons convoqué une assemblée générale
qui nous a mandé de demander cet agrément.

Et dans le domaine de la justice nous
allons plus loin nous demandons des peines
plus sévéres pour fautes Inexcu-
sables, |'alcoolisme notamment, mals
la prison sert-elle a quelque chose dans
ce cas ?

Nous suggérons des peines de substitu-
tion : pendant 2 ans ‘tous les week-end, ces
chauffards iraient s'occuper des loisirs de
tous les malheureux blessés des centres de
rééducation. lls les verraient souffrir dans
leur chair, oubliés de tous, et seraient peut-
étre guéris de I'alcool et de la vitesse.

Nous voudrions aussi plus de
cohésion dans les mesu-
res prises et dans les pelnes...

Deux exemples vous le feront mieux
comprendre qu'un long discours, mais |l y
en a beaucoup d'autres semblables.

-Un homme zigzague en vélo pour
rentrer chez lui ; il est entiérement respon-
sable (il avait plus de deux grammes d'alcool
dans le sang) de la chute d'un. jeune motard
qui est décédé... Le tribunal Ilui donne une
peine de prison avec sursis, mais pas de
retralt de permis de conduire puisqu'il était
en vélo. Depuis, il roulait comme auparavant
au volant de sa camionnette ! Peut-étre ne
buvait-il plus pensez-vous ? Eh bien on vient

18 de le faire entrer dans un hopital psychlatrique

car il battait sa femme et sa fille handicapée...

24
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-Autre cas : un récidiviste est reconnu
responsable de la mort de plusieurs Jjeunes
(It avait 2% grammes d'alcool) se représente
aprés le temps d'annulation écoulé, a i'examen
du permis de conduire qu'il obtient, alors
que dans le méme temps on lui refuse la
tutelle de son fils parce qu'il est toujours

alcoolique...

.

Il'y a la une carence dans la coordination
des peines qui est trés grave de conséquences..
On sait que 50% des accidents sont provoqués
par 4% des conducteurs...Qu'attend-on pour
les retirer de la circulation ???

J'ajoute & ce propos que nous avons
eu envie de savoir si l'on pouvait dire
sirement qu'un homme était un alcoolique
chronique et maitre Claude Lévy, notre
vice-président a fait une enquéte aupreés
de médecins et il vient de terminer ses
conclusions ; ceci méritera aussi un débat

ultérieur !

Genevieve FUCHS
Déléguée régionale
Région EST - Section Colmar



Délit de fuite

affaire classée..?

1-L"accident

Le 31 octobre 1983 & Aunay-sur-Odon
(Calvados), SYLVIE PICQUET (16ans) est tuée
sur son cyclomoteur par un jeune automobiliste
de 22 ans pilotant une golf G.T.l, qui ne
s'arréta que 12 km plus loin, chez ses parents.

2-L"attitude de ia
Justice

Le 10 ao(t suivant, le Parquet décide
de poursuivre le fautif pour homicide involon-
taire, défaut de maitrise, délit de fuite et
pneus lisses.

Le 10 novembre, il abandonne les deux
premiers chefs d'inculpation. _

Le 12 décembre, le procureur fait savoir
aux parents Picquet que I'accident ne. sera
pas évogqué devant la juridiction pénale.

Le 18 décembre, ceux-ci déposent plainte
avec constitution de. partie civile. Le dossier
est confié¢ a4 un juge d'instruction qui désigne
deux cxperts, le 18 mars 1985.

Le 29 avril 1986, les Picquet recoivent
copie du rapport des experts.
Aujourd'hui, prés de 3 ans aprés que

ce jeune tuat SYLVIE et s'enfult, LE DO -
SSIER EST TOUJOURS
A LTINSTRUCTION.

G-Questions

a) si !'assurcur de la famille Picquet
imdemnise celic-¢i du  cyclomoteur, celui du
conducteur se réfugie dans le silence.

b) M.
pour prendre connaissance d{es procés verbaux
relatifs & I'accident. Pourquoi ?

c) et comment ne pas étre troublé par
le désengagement progressif du Parquet ?

- d) évoquant I'affaire & la radio, les
2 et 3 avril 1986, le journaliste GUY THOMAS
(d'Europe N° 1) conclut "Récapitulons
Vous tuez sur la route avec une voiture en
mauvais état une jeune fille rentrant sagement
de son travail a cyclomoteur. Vous prenez
la fuite laissant la victime encore vivante
au milieu de
Et vous n'étes pas
bronche pas.

A l'étude de ce dossier, veus revient
irrésistiblement 4 |'esprit ce vers de La Fen-

inquiété...La justice ne

taine : Selon que vous serez puissant ou
misérable, les jugements de cour, etc...
En 1986, en France, cecla fait vraiment

Car pour é&tre complet, sans doute faut-
il ajouter que la mére du fautif est P.D.G
d'une société a Caen.

Un vénicule baptisé G.T.l vous autorise-
t-il & devenir impunément une "Grand tueur
innocent” ?

Picquet devra attendre onze mois

la chaussée. Et cela de nuit.

0
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DELEGCATIONS RECGCIONALES

DE LA LIGCGUKE

1

NORD & NORMANDIE

Jean-Marie LEVERRIER / Creuley-Viessoix-14410-VASSY
Tel. (16) 31-68-56-42

31-68-51-59
— ILE DE FRANCE
Pierre WARNIER / 85,

2

rue d'Assas-75006-PARIS
Tel.

(16) 1-43-26-59-55
Annie LE BOTLAN / 37,

3

rue du Petit Bois-77200-TORCY
Tel.

(16) 1-60-05-72-71
EsST s

Geneviéve FUCHS / 36, rue d'Eguishéim-GBOOO-COLMAR

Tel. (16) 89-41-42-82

Michel HAMARD / '8, rue Saint Sauvant-57730-VALMONT
Tel. (16) 87-92-68-10

Aa OUEST :

f—

Philippe GERVOT / Res. "Les Lutins" 70 av. Lajarrige-44400-LA BAULE
Tel. (16) 40-60-09-65
= CENTRE

Aline ROLAND / 25,

rue de Lorbette-45000-0ORLEANS

. Tel. (16) 38-53-09-58
6 SUD-OUEST A

Jean LE FEVRE / 5,

rue de la Cendrée-64320-BIZANOS
Tel. (16) 59-02-49-31

7 SUD-OUEST B

Liliane ROSSEEUW / "La Verdue" Generville -11270- FONJEAUX
Tel. (16) 68-60-51-95
8

SUD-EST & CORSE :
Marléne CHAMBERT / 7,

rue Jaubert-13100-AIX EN PROVENCE
Tel. B. (16) 42-23-33-75
D.

(16) 42-92-13-43
Francois MARSILJ / 25,

av,
9

Généreal Leclerc 20000-AJACCIO
RHONE -ALPES

Annie de SAINT-ANDRE / villa n° 4-33 rue de la Noyera-38090-VILLEFONTAINF
Tel. (16) 74-96-27-34

Gérard THIOLIER / 106 B rue de la Richelandiére-42100-SAINT ETIENNE
Tel. (16) 77-57-34-78
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LA VIFEF DFES SECIT'IONS

Pourquoi une section
locale.?

Sur le plan national, la Ligue contre
la violence routiére est reconnue par toutes
les administrations centrales intéressées par
la sécurité routiére : Ministéres des Transports,
de la Santé, de |I'Education nationale. Notre
discours a étonné "tous ces dirigeants et leur
a permis en partie une nouvelle prise de
conscience.

Sur le plan départemental et local,
a !'aide de cette dynamique, nous devons
aussi Interpeler nos pouvoirs publics locaux
et les faire réfléchir sur nos concepts. La
meilleure fagon de le faire est & notre sens,
au travers d'une structure locale et départemen-
tale reconnue : la_ section. Cette section
devient alors le lieu de rencontre des militants,
des adhérents et des sympathisants de la
lutte contre I'insécurité routiére, ou ils traite-
ront les problémes locaux en utilisant |'image
de marque de la Ligue.

Que falt—-on dans unNne

section locale.?

-on réfléchit sur les problémes de notre
environnement routier et on se rencontre régulié-
rement pour en débattre.

-on recherche les facteurs de risque,
(@ la sortie des écoles, dans les ramassages
scolaires...)on les analyse et on les dénonce
haut et fort auprés de nos "décideurs" (munici-
palités, consell général, préfecture, direction
départementale de I'équipement, gendarmerie,
police...)

-on anaiyse et critique de fagon construc-
tive les projets locaux d'amélioration de sécu-
rité routiére.

-on siége, aprés en avoir fait la deman-
de, & différentes commissions :

.départementale de sécurité routiére
.municipale de sécurité routiére
.du programme REAGIR
et ainsi, on fait passer nos idées auprés
des responsables locaux.

-on crée des manifestations locales
.aprés  autorisation, sur la voie
publique (tracts...)

.devant les tribunaux (constitution
de partie civile, assistance massive
a des procés...)

.expositions dans les foires, les
grands magasins, les halls de gare..

-on intervient auprés de la presse régio-
nale et locale (journaux, radios...) avec une
crédibilité reconnue : celle de la Ligue.

-on constitue ainsi une structure juridi-

272 Que régie par la loi du ler juillet 1901, nous

permettant de demander des subventions aux

pouvoirs publics (conseil général, municipalité..)
et & des ‘organismes privés (rotary-club, assu- .
rances-mutuelles...) pour assurer votre fonction-
nement-et des actions bien définies.

Comment créer

une section.?

-demander la liste des adhérents de -
la localité ou du département a votre délégation
régionale ou au siége national.

-organiser une réunion de ces adhérents -
(ainsi que des sympathisants qui seront adhé-

‘rents & 'issue de cette assemblée)

-élire au cours de cette réunion, un
conseil d'administration de quelques membres
(3, 4, 5 ou plus) et parmi les membres de
ce consell élire :

.un (e) président (e)

.un (e) secrétaire

.et éventuellement un (e) tréso-
rier (e), vice-président (e), secrétaire ad-
joint (e), trésorier (e)-adjoint (e).

-déposer a votre préfecture ou sous-
préfecture, une notice d'insertion au journai
officiel, une déclaration, et les statuts de
cette section.

L'insertion au journal officiel colGte 300F environ -

Des statuts types . pour les sections
ainsi que des modéles de déclaration sont
a votre disposition dans les délégations régio-
nales ou au siége national. Tous les autres
imprimés nécessaires, notamment la notice
d'insertion au journal officiel sont & demander
(par écrit ou téléphone) a la préfecture ou
sous-préfecture dont vous dépandez.

Chaque création de section doit
étre signalée

-au siége de la Ligue a Paris
-a la délégation régionale
correspondante



REGION ILE-DE-FRANCE

Etats généraux des
Parents

Tous les aprés-midi de la semaine
du 15 au 19 avril 1986 inclus, étaient organisés

les Etats Généraux des Associations far'nmales,ﬁ:-
trois stations de métro de ‘Paris. La'

dans
Ligue contre la violence routiére a tenu un
stand d'exposition, avec distribution de tracts
et de documentation, ‘et trois panneaux-livres
4 la station Miromesnil. Une cassette vidéo
d'information de Geneviéve
été projetée a plusieurs reprises,
stations.

Il semble gqu'aller -au-devant des gens
en se situant sur leur passage, soit une excel-
lente formule comme: I'a prouvée cette exposi-
tion. Tous ne s'arrétent pas bien sOr mais
un courant continu de gens attirés d'abord
par les panneaux photographiques s'arrétent
pour s'informer, prennent le temps de discuter,
et 1'on constate que

dans les

une préoccupation importante pour quantité
de gens.

Des éducateurs, des psychologues,
des jeunes, des personnes du milieu médical

et paramédical et méme un couturier se propo-
sant de dessiner des modéles de vétements
réfléchissants pour circuler la nuit se sont
informés. On touche un public trés large qui
a besoin et envie de s'informer.

JURGENSEN . a .

I'insécurité routiére est -

Des éléves de 16-20 ans de. classes

"sanitaire et social" ont été trés intéressées,
et maintenant, sensibilisées, se proposent
d'organiser des journées d'information dans

leurs établissements scolaires.
. Un journaliste-photographe nous a précisé

" les chiffres suivants :

.en 1983, en France, 2 500 meurtres

étaient commis, dont une bonne partie passion- .

nelle, ainsi gu'environ 12 000 suicides étaient
dénombrés. La route elle, tuait 12 000 personnes

~dont 1 000 enfants de moins de 15 ans. Pourtant

informés-
les accidents de

les média nous ont beaucoup plus
sur les meurtres que sur
la circulation.

Beaucoup  de questions, de propositions,
de suggestions nous ont été faites, car il
s'avére que bon nombre de personnes sont
sous-informées sur les problémes de sécurité
routiére et sur la prévention possible.

La Ligue doit donc faire encore plus
dans ce domaine, peut-étre en sensibilisant

davantage les milieux éducatifs (enseignants,
moniteurs  d'auto-école, parents d'éléves...), ,
les milieux médicaux et surtout les parents

et les conducteurs.

C'est une expérience Intéressante 3
renouveler et trés stimulante pour les militants
de la Ligue qui y ont participé.

Sylvie LEVEQUF,
et Annie LE BOTLAN

Les carrefours qui

Monsieur Pierre WARNIER, délégué régional
a attiré = |'attention de Monsieur PASQUA,
sur le mauvais aménagement et la surveillance
insuffisante de certains carrefours parisiens.

tuent ’

De plus, il demande que les mesures qui
seront prises pour ‘
ville plus slre, le soient non  seulement pour
les automobilistes, mais aussi pour les piétons
et surtout pour les enfants.

Zbed ~——

0

s,

9

S35

< Z

que . Paris devienne une .
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REGION EST

COLMAR

uNne assemblée générale

exceptionnelle

-15 MAI 1986-

Ont pris la parole Monsieur ANASTASSOU-
POULOS, Président de 1la Commission des
Transports du Parlement Européen, qui nous
a fait 1'honneur de présider cette réunion.
[l a notifi¢ I'ampleur de I'hécatombe routiére
européenne : taus les 5 ans,
les ""Douze" ont. autant
de victimes que pendant
la "Grande Guerre 14.18"
1 500 000 blessés chaque année !

Il a insisté sur |'importance du comporte-
ment du conducteur, de sa maitrise de la
vitesse ; 4 une période oU toutes les nations
européennes se retrouvent sur la route, I'unifica-
tion des Codes de la Route semble indispen-
sable. "

Nous pensons qu'un contact plus important
avec les Parlementaires Européens serait fruc-
tueux.

Monsieur DENIZET, Délégué interministériel
a la sécurité routiére a insisté sur les mesures
prises, aménagement des routes, ronds-points
giratoires, le retrait de la carte grise de
tout véhieule gravement accidenté jusqu'a
ce qu'il soit correctement réparé ou confiscation
des véhicules et retrait immédiat du permis
dans les cas d'alcoolémie.

Mais  le permis probatoire est proposé
aux jeunes, dés 16ans et les conclusions
du programme -REAGIR permettent des mesures
préventives plus précises. .

Monsieur KLIFA, Maire de Mulhouse a
évoqué I'antinomie entre la politique des
transports en commun et celle de |'automobile,
la nécessité de redonner leur place aux piétons

“dans la cité et |'encombrement et

£ 3RS

le
de sévérité. des tribunaux, pour conduite en
état d'ivresse, et aussi le manque de collabora-
tion des associations de parents d'éléves.

Madame PEES  MARTIN, Directrice Départe-
mentale de la Prévention Routiére, a insisté
sur le réle d'exemple de tous ceux qui sont
chargés d'éduquer |'enfant parents, maitres,
policiers, chauffeurs de cars, etc... .

Des écoles maternelles et primaires
fournissent un remarquable effort d'éducation
a la sécurité (60% des écoles du département
s'en préoccupent) mais dans les colléges
peu de choses sont faites et les jeunes vy
perdent 75% de 1'acquis : or le permis probatoire
a 16 ans exigerait une continuité dans I'effort.
Il faut un suivi dans I|'éducation a la sécurité
complété aux armées, dans les entreprises,
tout au long de la vie, par ceux dont le rdle
est d'informer journalistes, médecins, infir-

miéres, opticiens, assureurs. Et ainsi les
jeunes devenus parents pourront éduquer leurs
“enfants. '

Madame  Geneviéve FUCHS, - presidente

régionale de la Ligue, aprés avoir présenté
le bilan de la Ligue, a procédé a |I'élection
par les membres cotisants présents, du comité,
et & I'approbation de la demande "d'agrément
d'utilité publique" : sur ce point 35 oul, pas
d'opposition, ni d'abstention. Le bilan financier
a été également adopté et le quitus fut donné
a4 notre trésorier Monsieur MARTEL qui s'est
bien dévoué tout au long de I'année.

Délégation REGION.EST

manque

-t



REGION RHONE-ALPES

Charte de

sécurité

Lorsque !'on sait que 90% des accidents
défaillances
apparait opportun de prévenir avant de guérir.
jeunes étant a
cette action, c'est pourquoi le 20 mars dernier,
7 associations dont La Ligue
routiére ont
"Charte de sécurité routiére” ayant pour objet
de sensibiliser et d'informer le milieu scolaire.
de I'aval -des ministres
Transports,
Loire et
Elle

sont dus a des
L'éducation des
a St Etienne,

contre la violence

Cette charte bénéficie

de I'Education nationale et des
d'académie de la
de la direction départementale REAGIR.

de 1'Inspecteur

est rédigée comme suit

routiére

humaines,

GERARD THIOLER
DELEGUE REGIONAL

la base de

signé une

« CHARTE DE SECURITE ROUTIERE »

Entre les organismes suivants : Syndi-
cats des Transports Routiers, Comité
Départemental de la Prévention Rou-
tiere, I'Organisme National des Con-
seillers en Sécurité et Education Rou-
tieres, le Comité Départemental de
Ramassage Scolaire, I'Association de
Transports Interurbain, la Ligue Contre
la Violence Routiére, [I'Association
Nationale pour I'Education Routicie 2t
le Crédit Agricole de la Lorre.

Il a éé décidé ['élaboration d'une
charte dont les modalités sont conte:-
nues dans les articles ci-apres.

ARTICLE |: Les fondateurs de celte
charte s’engagent moralement & met
tre A& disposition des associailons
représentées I'ensemble de leurs idées
et de leurs moyens afin de favouser la
sensibilisation et linformation du
milieu scolaire sur les problémes de
sécurité et de prévention routiéres. lls
deviont rechercher tous moyens amé-
liorant cette sécurité,

ARTICLE Il : Chaque année un pro-
gramme commun sera établi et remis
au rectorat de |'académie de Lyon et
au service Départemental des Trans-
ports Scolaires. Un planning prévision-
nel des interventions leur sera pro-
posé.

ARTICLE Il : L’ensemble des associa-
tions signataires s’engagent & ceuvrer
mutuellement dans les manifestations
organisées et aidant, de part leur
nature, a sensibiliser I'ensemble du
public & la sécurité routiére.

Chaque association signataire conser-
vera sa personnalité et continuera
d’exercer son objet dans les meilleures
conditions. Notre regroupement ne lui
servant qu’a l'aider a s’exprimer.

ARTICLE IV : Chaque fin d'année sco-
lawe un bilan de I'ensemble des opéra-
tions sera établi et diffusé.

ARTICLE V: Cette charte reste
ouverte & diverses associations dési-
reuses d'apporter ses idées et ses
moyens et permettant ainst une meil-
leure onse de conscience de la sécunté
en général. Leur entrée est soumise a
I'accord unanime de I'ensemble des
membres fondateurs,
ARTICLE VI : Les signataires convien-
nent de désigner la Prévention Rou-
tiere de la Loire comme association
" coordonnatrice des actions engagées
dans le cadre de la présente charte.

Les associations signataires bénéficieront
des fonds publics mis en place dans
divers organismes apporteront
le Crédit Agricole

de REAGIR et

leur concours financier, tel

de la Loire.

c’est sivite arrive !

c 4

un accident...

S

le cadre

capés a vie,

GROS PLAN

onmELs 8
VIOLENCE ROUTIERE  §

Activités

L'action de

cette
et notamment de son délégué s'est déveloprée
dans les domaines de la sensibilisation :

I'équipe  de région,

-presse, radios locales et régionale
(France-Drdme)

-participation a des
des colloques, en particulier "L'enfant
‘et la rue" a Lyon, organisé par notre

amie Madame OLIVERO

Cette équipe, en utilisant la crédibilité
de la Ligue, est' intervenue auprés de différentes
municipalités pour dénoncer des facteurs de
risque et amener les décideurs a supprimer
les dangers mis en cause comme par exemple :

-4 St Galmier en faisant installer des

briseurs de vitesse

-4 Valence en faisant réorganiser le

stationnement et la circulation autour

conférences, a

d'écoles
Monsieur  Gérard THIOLIER, délégué
de cette région a interpelé par un courrier

en date du 9 avril 1986, le Premier Ministrs.
Il lui a fait part de sa stupéfaction en appre-
nant I'intention gouvernementale  d'amnistier
les contrevenants et les délinquants routiers.
Il lui a rappelé que I'insécurité, en Francs,
c'est d'abord la route et qu'une telle décision,
si elle devait étre prise, ne manquerait p=s
d'encourager la délinquance routiére - et par
la méme annihilerait tous les efforts de la
Ligue contre la violence routiére. Pour conclure

il cita une réflexion d'un responsable iranien

x

faite & un journaliste frangais qui le harceiait
de questions sur les nombreuses victimes
de la révolution islamique :

-"qu’'un pays, comme la France,
qui tolére sur ses routes une
hécatombe annuelle de 12 000 morts
300 .000 blessés et 50 000 handi-

n'a de lecon d’hums-
nisme a donner a personne”.
2

(o2}



REGION OUEST

Table ronde de St D}azaire

\

le 8 avril 1986

La rue est aussi aux enfants

SAINT-NAZAIRE. - IP est
loin le temps ou les parents
n'hésitaient pas a pousser leur
progéniture a « aller jouer
dans la rue ». Aujourd’hui le
conseil a été remplacé par la
supplication : « Surtout fais
bien attention avant de tra-
verser ». Hier lieu d'apprentis-
sage et de découverte, la rue
est désormais sillonnée des
mille dangers de |'automobile.
Jacques Marillaud, urbaniste

au ministere de I'Urbanisme et

des transports, le constate.
Les membres de la Ligue
contre la violence routiere
combattent cet état ‘de fait.
Depuis prés de trois ans cette
association, qui fit parler d'elle
lors d'un procés contre le
constructeur - automobile Ci-
_troén faisant I'apologie de la
vitesse dans une publicité¢ sur
la CX GTI Turbo, milite pour
faire descendre ce chiffre ter-

« La rue, c’est la vie »

Deux jours avant cette table
ronde, une petite fille de cing
ans qui traversait le boulevard
de mer longeant la plage de
La Baule mourait sous les
roues d'une voiture. Une des
mille victimes enfantines re-
censées par les statistiques.

. « Pourtant on ne peut dire
que les enfants mettent de la
mauvaise volonté a_ assimiler
les dangers de la route. Mais
en apprécier les piéges les
dépasse », dira la psycholo-
gue Mme Cambon de la Valet-
te, de I'Institut pour la recher-
che sur les transports et la
sécurité, lors des débats.
« Dans la circulation, des en-
fants sont désarmés; ils n'cnt
ni la perception, ni l'expé-
rience d'un adulte », Alors, in-
terdire la rue aux enfants ?
Erreur, précise tout de suite
Jacques Marillaud, «la rue

26

rible : 1000 enfants meurent
chaque année sur les routes.
Ni rassemblement d’anti-auto-
mobilistes, ni association de
victimes, la ligue, contraire-

. ment a son appellation guére

« médiatique », a plutét une

approche de type « écologique’

de I'environnement routier
dans la Vville ».
donne un certain poids et .en

_fait un peu un interlocuteur

des pouvoirs publics.

C'’est sans doute pour cela
aussi que l'on remarquait de
nombreux élus ‘ou fonctionnai-
res communaux . de ['Ouest
hier & Saint-Nazaire. Ils étaient
venus la pour échanger leurs
expériences et participer a
une table ronde sur « I'aména-
gement de la rue pour l'en-
fant » a l'initiative de:la délé-

gation régionale de la Ligue

contre la violence routiére.

c’est la vie. Un gosse a qui
on la lui interdit grandit dans
une ville abstraite ». « Pour
un enfant, dit encore Mme
Cambon, faire des trajets
seul est synonyme de li-
berté »,

C'est donc dans ce sens
qu’une- cinquantaine = d'expé-
riences. (aménagements : de
traversées de villages par des
nationales, de quartiers ur-
bains...) ont été parrainées par
les pouvoirs publics & travers
le comité interministériel pour
les villes. Adapter la rue et la
circulation routiére a 'homme
afin qu'elle redevienne un es-
pace ou le‘respect de la vie
soit prioritaire. Intéréts des

-pouvoirs publics et objectifs

de la ligue se rejoignent.

« Souvent les piétons sont
contre les automobilistes,
confie Jacques Marillaud. De-

Ce qui lui .

main " ces deux citégorles
d’usagers doivent cohabiter,

coexister ». Coexister :. vivre
ensemble, Un objectif possi-
ble pour la ligue qui veut de-
venir mouvement d’opinion et
force de proposition. C'est
peut-&tre aussi pour cela que

,la comédienne Nicole Courcel,

est une «ligueuse » des pre-
miers jours. «La. conduite

Elle n’est souvent aménagée que pour les voitures

automobile devient de plus
en plus sauvage et individua-
liste, dit-elle. Au ‘volant, j'ai
peur. Il faut inverser le mou-
vement ». .
Patrick CAILLIER.

Ligue contre la violence
routiére, 5, impasse Bon-Se-
cours, 75011 'Paris, 161 348
9609. - '

‘ Coex : un si joli village

Coex, 2300 habitants, en
Vendée, sur la départemen-
tale 6 entre La Roche-sur-

Yon et Saint-Gilles-Croix- -

de-Vie. La route qui traverse
le village est un véritable
canal a voitures charriant,
en saison touristique, 9 000
véhicules par jour. Pour évi-
ter que son village soit dé-
voré par la civilisation auto-
mobile et que la rue princi-
pale se vide de ses
habitants, Eugéne Gateau,
le maire, a décidé d'investir
300 millions de centimes
pour inverser le mouvement.

Un an d’'études avec

I'aide de la Direction dépar-
tementale de I'Equipement,
d'architectes. Un an pour
persuader les habitants qu’il
fallait repenser entierement
I'aménagement de la traver-
sée de Coex par la départe-
mentale. Résultat remarqua-
ble selon les témoins, un
village ou lintelligence des
aménageurs incite I'automo-
biliste a ralentir pour regar-
der, voire s'arréter. Eugene
Gateau et son équipe
étaient présents hier a
Saint-Nazaire lors de la ta-
ble ronde de la Ligue contre
la violence routiere.

OUEST-FRANCE, Le 9 Aunil 1986



L'Enfant de 1la rue

Sécurité ou autonomie

MARDI 8 AVRIL 1986 : Table ronde

a Saint-Nazaire

Le correspondant de I'A.F.P  relatant
notre table ronde conclut sa dépéche par..:
"rendre la ville plus slre, c'est la rendre
plus belle !..." Notre message a été saisi,
car c'est bien autour de |'aménagement que
s'est articulée notre réflexjon, autour de- la
rue résidentielle, une rue qui favorise la
cohabitation harmonieuse de la voiture, du
piéton et du cycliste. Nous avons volontairement
voule donner ce ton optimiste a notre démarche ;
étre wune force de proposition plutét qu'un
comité de sanction, promotaix d'un autre amépa-
gement oG I'enfant peut vivre son autonomie,

tout en étant en sécurité.

Nicole COURCEL avait accepté de présider
ncve manifestation. Aprés son exposé d'introduc-
ticn, la table ronde s'est structurée autour de
3 axes : d'abord le constat des acci-
dents de la circulation dont I'enfant est victime
par le Docteur RENAULT, médecin au SAMU
de Nantes ; ensuite, les causes,
présentées par Madame CAMBON de la VALETTE
de I'Institut National pour la Recherche sur
les Transports et la Sécurité ; enfin, les
moyens d'éviter I'accident
avec |'intervention de Monsieur GATEAU, maire
de COEX (85) et Jacques MARILLAUD, urbaniste
au Ministére des Transports.

Nous avons touché deux publics : d'ure
part les élus, les aménageurs, les enseignanis
et les responsables d'associations -on compteit

A

une centaine de participants a
dont 17 enseignants et travailleurs scciaux,
16 élus locaux, 12 aménageurs (architectes,
ingénieurs des villes), 6 médecins, 3 représen-
tants de la Police et de la Justice, 14 membres
d'associations de consommateurs, d'enfance
et de sauvegarde de |'environnement- d'autre
part nous avons utilisé la presse écrite, parlée
et télévisée, ainsi que des supports locaux
d'information  (journal électronique  municipal
-voir photo-). A noter au niveau de la presse,
deux articles dans Ouest-France, en "informa-
tions générales" et un titre en 1ére page
(750 000 exemplaires), ainsi qu'un reportage
de la télévision présenté sur FR3 Bretagne
et Pays de Loire.

la table rondc,

Quelques semaines, aprés la table ronde,
on peut s'intérroge_r sur la portée de cetie
journée. S'il parait difficile aujourd'i e
mesurer son impact sur |'opinion, quelgues
indices nous permettent de penser que s
avons été entendus :

-d'abord les communications téléphoniques
et le courrier de personnes qui, spontané -
ment, - apportent leur soutien ou indiquent
des actions menées dans le méme sens
que notre mouvement, comme a QUIMPER,
par Iassociation de quartier de BOUR-
DONNEL (voir encarté).

-ensuite par des contacts et des demande~
d'intervention de la LIGUE prés du
‘service pédiatrie de |'hdpital de St
Nazaire, du Rotary-club de la Raule,
de la Mairie ‘de St Bastien sur Loire
et de  la jeune chambre économigue
-enfin, par des initiatives locales .
nous pouvons citer, en particulier,
I'interpellation. de la région, par =
journal "I'Echo de la Presqu'ile" aprés
I'accident mortel d'une petite  fiile
de 6 ans (12 avril 86), ainsi guz i
campagne de sécurité lancée par ¢
Mairie de la Baule, pour |'été 86, sur
le théme "LA BAULE-PRUDENCE".

Nous terminerons ce compte-rendu =~
insistant sur la mobilisation qu'a permis I=
table ronde prés des adhérents locaux de

la Ligue. En effet, chacun, suivant ses compé
tences a contribué a la réussite de cetie
journée (expédition de 700 invitations, organi
sation du buffet, accueil...). Nous pensons,
qu'outre son rdle d'interpellation du public,
une "manifestation phare" comme celle-ci,
favorise une dynamique interne a I'association
et permet & ses membres de mieux saisir
le sens de leur engagement dans le mouvement.

Philippe GERVOT
Délégué rég:“..'_,h‘ .
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A QUIMPER

Le quartier
du
Bourdonnel

Un quartier qui n'a pas d'école, d'équipe-
ment socio-culturel et ol les habitants cher-
chent & ‘résoudre leurs problémes eux-mémes,
ne défraie pas la chronique. Pourtant, Le
Bourdonne! est un quartier exemplaire. Le
faire connaitre pourrait donner des idées a
bien des responsables de quartier. Aprés
cing ans d'existence, les problémes individuels
ou de voisinage Iimmédiat  sont en grande
partie résolus. Le quartier .est adulte et a
acquis sa personnalité. Seul la sécurité sur

les voies est source d'inquiétude. Il 'y a
tellement de jeunes enfants ! Face a cette
réalité, un habitant non spécialiste (c'est

a-dire sans diplédme, mais non sans talent)
a imaginé pour inviter les automobilistes
A laisser la priorité aux piétons et surtout
aux enfants de créer des "nouveaux' panneaux.

Ainsi, tout au long de la rue principale, on
peut lire rouler au pas...
c'est sympa - Les en-
fants sont |1a et encore
"on n'est pas 1a pour
se falire écraser'" et au-
tos, motos, tout doux<
tout doucement Y...
PRIOAITC |
1 ¥

AUX

Pour un contact avec

ce quartier, écrire
a : Association de quartier- du Bourdonnel
25, allée St Armel

23000 - QUIMPER
28

u——SurlevU'

Vendée

Aprés un relachement en début d'année,

les occasions de relancer |'action et d'élargir

nos contacts se présentent.

colléges
sécurité

-les
colloque
nous offrent

-nous animons un débat avec une trentaine
moniteurs = auto-école en

d'éléves

-nous obtenons

-plusieurs IDSR

ou a

d'un copain.

Jean-Michel

techniques
routiére du
I'occasion de

la CASIM participent a une
avec des jeunes lycéens suite a |'accident

nous  exprimer.

formation.

la constitution et la
1ére réunion d'une commission extra-municipale
de sécurité routiére dans une petite commune.

adhérents a

REAGIR, e
département

la Ligue
réflexion

HARDOUIN

Putain de route

J al du chagrin et ja suis en ro-
gne, la | aujourd’hui. Quel enfoiré
Coluche | Pourquoi il a fait ¢a ?
Pourquoi il s’est tué ? Parce que
c'est ¢a, il faut le savoir et sur-
tout il faut le dire — il se génait
pas lui — rouler a cette allure-1a
sur une départementale, c’est un
suicide. Ou c’est un meurtre.
Grace 3 Dieu, la mort, il se I'est
prise, il ne I'a pas donnée. Je le
connaissais pas bien, mais ¢a je
le sais, faucher un gamin, ou
méme un conard, il aurait pas
supporté.

Je le connaissais pas bien, on
s’était croisé, bonjour, bonsoir,
son mariage, un truc fabuleux,
avec Thierry Le Luron, mais je la
vois d’ici, la colére qu'il a piquée
a la porte du Paradis. Saint Pierre
a dd en prendre plein la gueule :
putain de camion |

Moi, je réponds : putain de
route | Ca pour tuer, elle tue, la
garce : plus de dix mille mecs par
an, sans compter ceux qu'elle
cloue dans des fauteuils roulants.
Ceux-13, on n’en parle pas, c'est
rien qu'un chiffre, énorme, cent
quatre-vingt mille blessés qu‘on
se ramasse en douze mois. La,
on est vraiment champions, on
bat tous les records. Enfoncés

les Etats-Unis, la Grande-,
Bretagne, la RFA et le Japon,
pauvres minables qui n‘ont pas le
courage d'aller se carambaler,
s'éclater les uns sur les autres,
pendant les week-ends et les
jours fériés.

Nous, on est 13, pétant de
trouille a I'idée de se faire truci-
der dans un ascenseur ou dans la
rue. C’'est pourtant quatre fois
moins risqué. Des meurtres, il n'y
en a que deux mille par an, calcu-
lez. N'empéche, c'est pas sup-
portable. La, on la réclame, la sé-
curité, on brame aprés. En ville.

Dés qu’'on la quitte, la sécu-
rité, on n'y pense plus, ou plutot
si, on rale aprés. lls nous cassent
les pieds avec leurs histoires de
casque, de ceinture, d'alcootest
et de limitation de vitesse. C'est
bon pour les ploucs. Ca réduit le
nombre d’accidents ? Et alors ?
On s'en fout. Si on a envie de
s'entretuer, ¢a regarde qui ? Dé-
solée, ¢a regarde ceux qui res-
tent.

Allez, salut l'artiste. T'avais
tous les droits, je sais, je sais...
Y compris celui de nous plaquer
a la brutale.

CLAUDE SARRAUTE.

Le Monde du 21 juin 1985

o
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TEMOIGINAGES

—-Enfant a bord-

Mes parents étaient partis se promener,
un dimanche, avec ma fille Aurélie &gée de
8 mois. Sur le chemin du retour, la voiture
conduite par mon pére fut violemment heurtée
par |'arriére, et projetée sur la voie inverse
de la route, puis & nouveau percutée par
un autre véhicule.
Résultat :

-mon. peére

traumatisé

-ma mére dans le coma depuis 6 mois

-ma fille une double fracture de Ila

jambe

fortement commotionné et

Pourquoi ce témoignage ?

Parce que, Aurélie était
un it muni de 2 ceintures de sécurité avec
un filet anti-éjection. Ce lit de sécurité,
bien que complétement plié aprés |'accident,
lui a sauvé la vie.

Imaginez si ces mesures de sécurité

n'avaient pas été prises.

Sylvie SOUEF

8- @,

-"Maman protége-moi..."

Petite, tu es née sans violence, pleine

de promesses aux premjers rayons du soleil.

Depuis, main dans .18 main nous découvrons

ensemble les mémes bonneurs et Je suis prés
de toi pour tes premiers chagrins.

Petite, tu poses sur le monde tes yeux
d'enfant, étonnés ; tu me veux prés de toi,
souriante, rassurante.-

Ma fille, ‘moi je veux que tu grandisses
libre ‘et forte, que tu deviennes femme et
sereine pour affronter la vie. Je veux que
ta vie soit un chant.

Alors je te cache mes angoisses, ma
peur de demain, mes incertitudes pour t'aider
a grandir sans crainte.

Ma douce quand le temps se fait gris
et que ton coeur d'enfant déborde, tu viens
te glisser la nuit, contre moi, au chaud.

"Maman, protége-moi”
"Oui, ma Douce”

Tu es si petite, encore si wvulnérable.

Je ne peux que te promettre d'essayer.

Marie-Christine WEYNANS

placée dans -

"Etrange comportement

de 1'homme"'

Monsieur Servoin, 65, rue des Cigognes
a4 Saint-Avertin, membre de la prévention
routiére et de |'Association 'Environnement
et sécurité routiére” nous conte sa mésaventure.

Le mardi 6 aoOt 1985, vers 16 h 30,
4 bord de mon véhicule de tourisme, je me
trouvais momentanément a I'arrét 4 un feu
rouge placé a proximité du carrefour situé
a l'entrée sud de la localitt de Monnaie.
Mon épouse avait pris place a mes cotés,
et d'autre part, un véhicule de tourisme me
précédait, a |'arrét également.

A un moment donné, j'ai entendu un
crissement de pneus sur la chaussée, puis
j'ai ressenti un choc violent & I'arriere de
mon véhicule. Une voiture de tourisme circulant

- derritre moi, et dont le conducteur avait proba-

blement perdu la maitrise pour une raison
quelconque, m'avait heurté et projeté sur
I'arriére du véhicule me précédant.

Le conducteur, responsable de ‘ce télé-
scopage, dégagea aussitdét  son véhicule de
la chaussée, pour le garer sur le bas-coté
de la route. Puis il descendit de sa voiture,
ainsi que la personne  qui I'accompa_ghait
et se mit & examiner les dégats causés 2

I'avant de son véhicule. Ensuite, il sortit
un imprimé de constat & |'amiable et commenca
a le remplir.

Suite a cet accident, mon épouse était
choquée, et se plaignait, ainsi que moi-méme,
de douleurs lombaires et cervicales. le conduc-
teur du véhicule responsable de cet accident,
ainsi que sa compagne, a aucun moment,
ne se dirigérent vers nous pour s'expliquer
sur les raisons de cette collision, ou simple-
ment se renseigner si nous étions blessés.

Non, rien du c6té humanitaire, ce n'est
pas la premiére fois que les "morts et les

‘blessés sont laissés pour compte", seul le

coté matérialiste subsiste. Notre société est
faite ainsi, nous vivons actuellement un "monde
éclaté", un Babylone d'airain, de fer et d'argile,
suivant les prédictions.

Dans "Absurdité de la guerre" Fénelon
écrit. : "l'nomme est un animal raisonnable...,
qui vous a donné cette = définition... cont-
ce les loups, les singes ou les lions...?"
Moi, Je répondrai "Etrange = comportement
de 1"homme".
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départementale,

la frontiére suisse.

étre dégagé prés de
res aprés l'accident."

transportant. vingt

\

- Un< collégien a été tué. et .
douze autres ont été légére-
ment blessés dans un accident . -,
d‘autocar: de ramassage sco- ;
laire survenu sur une route
hier,
8 heures, prés de Winkel, dans
I'extréme sud du département
du Haut-Rhin, & proximité de

Selon la gendarmerie, .les
blessés, 8gés d'une quinzaine
d'années, ont été légérement
touchés. lls sont parvenus pour
la plupart -3 quitter. le véhicule -
par leurs propres moyens. En
revanche, le corps.de I'enfant |
tué, 8gé d'une douzaine d'an-
nées, n’'avait pas encore pu

D'aprés les premieres cons-
tatations des enquéteurs, |'au-
tocar de ramassage scolaire

" Lamort

vers

deux heu-

de se coucher sur

vingt-cing

‘éléves du’ collége de Ferrette
a mordu le bas-c6té de la route
et a percuté un arbre, avant

Le véhicule.a terminé sa course
a quelques métres d’une riviére
en contrebas ‘de la: chaussée.

sur la route de Pécole

- “Le car de ramassage scolaire se renverse prés de
Mulhouse : un collégien est mort, douze autres blesses

=5

le flanc.

“ ment sauvage.

Selon des témoignages recueil- -
lis sur place, il semble que
le chauffeur du véhicule aurait
voulu éviter un gibier qui tra-
versait ‘la route, dans cette

“région de |'Alsace particuliére-

A UEVIN

Un enfant accidenté

- Ce vendredi 18, 4 17 h 20, un
véhicule- de- marque Peugeot
conduit par M= Bernadette Tri-
quet, 33 ans, domiciliée rue Ra-
meau, circule rue. Delebecque
en direction de Loos-en-Gohelle.

Arrivant & hauteur de la rue.

’ Baimat, il est heurté par un en- .
- fant, Angélique Cateine; 8 ans,

domicilié résidence des Sorbiers

- et qui traversait la chaussée en
courant. La clavicula cassée,
I'enfant a été transporté a I'hs-
pital de Lidvin par le service
des pompiers. :°

.Une bande d’enfants ‘con-
tents de rentrer chez eux. Et

et dans trois jours Noél. Mais

1 depuis six mois & la ferme « La
Verdu », sur.la commune de
Gernerville, ce jour sera le plus
| noir. s

Il est 177h50. Lé car de

ramassage arrive de Castel-
naudary, sur la D.6, en direc-
tion de Mirepoix. A son bord,
le jeune Philippe, 11 ans, qui

30

est en classe de 5e au C.e.s.

Cagnac-les-Mines =raniles, densla capite

~Un tragique accident s’est produit
hier, & Cagnac-les-Mines. Une fillette
de 10 ans, qui venait de descendre
du car de ramassage scolaire, est pas-
see sous ses roues. Les circonstances
exactes du drame qui a colté la vie
de la petite écoliére ne sont pas encore
bier. cornues. I était 17 heures, au

c’est e dernier soir de classe,

pour la famille Rosse, installée -

s’arréte, juste le temps de

‘laisser. le collégien bondir par:

#la porte arriére puis, hélas, de
le contourner et de 's’engager
.sur: la ‘chaussée, sans faire
‘attention ; sans regarder.

° C'est - le. drame, . horrible,

inévitable. Une Simca « 1307 » -

‘surgit en:sens inverse, ‘mas-
quée par l'‘autobus. Elle est
conduite par M. Claude Palo-
mera, un directeur de banque,
agé de 33 ans et demeurant au
Soler, dans les Pyrénées-
Orientales. Il garde de ses
origines chauriennes, |’habitu-
de de retours a Castelnaudary.

JACCIDENT TRAGIQUE A GENERVILLE :
Philippe, 11 ans, tué devant chez lui
en descendant du car de ramassage

Le jeune- écolier est happé
par le véhicule, renversé, sé-
rieusement blessé. Il est trans-
porté tout d'abord a. l’hopital
de ‘Castelnaudary puis, ‘trés
vite,” vue la gravité de ses
blessures, sur celui de Purpan’
4" Toulouse. C’‘est a peine
arrivé la-bas que I’enfant rend

~sqn dernier souffle.

-M. Rosse, son pére, occupe
un poste important 3 Rome,
pour I'O.n.u. Il venait & peine
de rejoindre sa résidence de
Generville avant un nouveau
départ en poste au Kénya.

lieu dit « La Chenaie », lorsque la jeune
Sabine Gaychet, qui habite a quelque
300 métres de I'arrét du car, descendait
pour rejoindre son domicile. Comme
tous les jours d'école. Soudain, elle
passait sous les roues du car qui®
venait de déemarrer. A-t-elle glissé?

Drame a la descente du bus

A 300 métres de son domicile, une fillette meurt écrasée sous le car
de ramassage scolaire qui venait de la déposer.

La brigade de gendarmerie de Cagnac
devant laquelle s’est produit I'accident
a procédé aux premiéres constations
et recueilli plusieurs témoignages pour
déterminer avec précision les causes
du drame. Un drame qui met, une
fois de plus, la sécurité des transports
scolaires en question.

A-t-elle traversé devant le chauffeur
du car qui n'a pu I'apercevoir et freiner
3 temps. Difficile 3 dire. Les secours,
rapidement sur les lieux, ont été vains.

La petite écoliere 2 été tuée sur le
coup et son corps a été transporté
au domicile de ses parents, a proximité.

-

®
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filiette gravement ble:
desc

ju'elle descendait
21t passant par l'ar-
llui-ci, et sans atten-
iépart, samedi der-

C 212, une filletie de 8 ans,'

sée |

Curcy-sur-Orne. La fille‘t’te,
gravement blessée, a dté
transportée dans un état co-

demeurant mateux au CHU de Caen par

12 heures, sur

Tous les Lauragais ont encore
y I'esprit I'accident dont fut vic-
ime, 4 Gardouch, Albert Barrieu
3 peine 4gé de 10 ans. Aprés
six mois de coma, la jeune vic-
time décédait des suites d'un
accident survenu a la descente
d’un car de ramassage scolaire.

Traumatisée par cette perte
irréparable, la famille Barrieu a
entrepris dans tous le Lauragais
villefranchois une campagne de
sensibilisation a ce délicat pro-
bléme que représente |'adjonc-
tion dans chaque car de ra-
massage scolaire d'un accompa-
gnateur responsable des enfants
transportés dans le car et lors
| escente du véhin: =
- Cetfeicampagne est matériali-

cet accompagnateur dans cha-
guecar. _____

Jwnt_FRA™NCE

Faits divers

VILLEFRANCHE |

Aprés un accident

sée par une pétition réclamant:

1

Déja, 1a famille Barrieu a, selon
elle, obtenu les signatures dé
plus de cinq cents personnes,
A ‘ce stade de son action, la
famille Barrieu remercie trés cha-
leureusement tous ceux qui ont
bien voulu signer sa pétition,
qui ont bien voulu la recevoir
pour évoquer ce délicat probléme.

.La pétition continue et la fa-
mille Barrieu demande & ceux
quelle va visiter dé bien vouloir
perdre quelques minutes pour
|'écbuter et-pour comprendre le
sens de son action.

Loin de toute haine, M. Bar-
rieu, parce quil sent & travers
sa tragique expérience que cela
zst utile et nécessaire, souhaite
que chaque car de ramassage
scolaire ait son chauffeur et sa |
personne accompagnatrice. Qui|
peut lui en vouloir 7

N? a été renversge -
ﬁar une R5 conduite par

de ramassage scolaire

DEUX SCEURS DE 5 ANS ET 10 ANS ont été tuées sur le
coup, lundi, a leur descente du car de ramassage scolaire 2
Vlarmes_(Val-d'Oise). La conductrice en cause, victime d'une
grave crise nerveuse, a di recevoir des soins médicaux. Jenni- |
fer et Aurelia Rail étaient normalement descendues du car et
alor§‘ que celui-ci redémarrait, elles avaient entrepris de passer
derr!er:e pour traverser la voie. Elles ne pouvaient ainsi pas voir
le véhicule venant en sens inverse et caché par le car, de méme
que la conductrice n'a pu les apercevoir qu'au dernier moment
et malgré un violent freinage a fauché les deux fillettes. Elles ont

G oA

été tuées\ sur 'le coup.

Un jeune écolier renversé

Hier, vers 16 h 50, a la sortie de
I'école. Sainte-Thérése de Blon,
route ‘de Paris, un jeune écolier,
agé de 10 ans, Eddy Jacquis, de-
meurant cité des Quatre-Chemins,
s'est fait renverser par une voiture
conduite par M. Dominique Be-
douelle, 38 ans, demeurant &

Deux fillettes tuées a leur descente de car

Flers, alors qu'il traversait la route
sur le passage p(otégé.

jeune écolier a été transporté a la
clinique Notre-Dame de Vire par
I'ambulance des sapeurs-pom-
piers.

Légérement blessé au visage, le
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ALl K5

A Saint-Pierre-de-Mailloc

LISIEUX. — Un horrible acch
dent s'est prodult, hier matin, &

“chh‘nmour sortsit de ls cour

'UN ENFANT MEURT ECRASE
DANS LA COUR DE RECREATION

avec son véhi

l'école de Ssint-Plerre-de-Mall-

Yo cAg A pe.

Que s'est-ll alors pessé ? On
ne lo sait pas avec certitude.
Personne, semble-t-li, n'a vu l'sn-

Un éleve

VIRE.

- Hier, mardi, vers

QA7 T OAY AT G

Fauché par une voiture
a sa descente de car

de I'IMP

de Saint-Sever
tué sur le coup

sage scolaire par |'arriére,

loc, non loin d'Orbec. Un entant Pk f se ‘fant de ko' comionne 8h50, un jeune homme de  gyant de traverser la route.
de deux ans et demi a été dans la cour sous ls survelllance mpl:»‘o‘lm le chauffeur ';:l fy': I'MP de Saint-Sever, Mario Il n'gvait pas vu venir la voi- g
écrasé par la rove d'une camion-  d'une Institutrice. Il semble que, rien pu ftsire pour éviter le i Genet, 15ans, demeurant 8 ture de M. André Vautier
MI'I“‘:"’ ivralson. ssul, le jeune Clément Des- drame. Champ-du-Boult a été fauché  3g ans, professeur aux colle-
Yolnnd.f‘ environ :"1,1 ""'f,‘”' M. ‘c:cam;;:w (de Saint-Pierre-de-Mail- 3 ‘par une voiture et tué sur le ges de Vassy-et-Saint-Sever
rant 4 L.'rorq.',”n:my'.,,,” e m,.)m‘ m:,',.,,m,,ml"", ooi) G0 t blessé, Clé coup. Le jeune homme venait  qui circulait en direction de
Ivrer les repas du midi 4 ia ca, des ses petits ‘I‘,c‘: Seeoiader ;. lj,/:;;.; q‘étrc_a ot o de  Saint-Sever. Les -maires de
tine, on pr de ls culsine  1mps pour lul d'sller sux tollet- est décédé peu sprés son sa- | oL, MEdico-Pédagogiaue.  Champ-de-Boult et de Saint-
centrale de Lisieux. tes. mission. sur la départementale menant  gever, ainsi que le major Au-
de Le Gast a Saint-Sever. Sor- |in, de Vire, se sont rendus
ti du cbté de la berne, il @8 gyr les lieux.
contourné le car de ramas- Jq
- . H
Note de la rédaction
Dans la prochaine revue de L'ECOLE DES PARENTS*, et sur
demande de cet organisme, notre Vice-Président, Denis MOREAU a écrit
un article sur notre action concernant "L'Enfant et la Circulation
Routiére”. il
L'école des Parents, 5, impasse Bon Secours - 75011 PARIS




ADREREZ ...
FAITES ADHEREZ VOS AMIS |

UN MOUVEMENT D'OPINION
POUR UNE SOCIETE AUTOMOBILE CIVILISEE

LA LIGUE CONTRE LA VIOLENCE ROUTIERE a permis, depuis

1983, 1'expression d'une sensibilité nouvelle, face a l'insécu-

rité routiére qui, chaque année, en FRANCE, tue 11 000 personnes
et en blesse 280 000 autres.
Notre association a mené en 1985 et 1986, deux campa-

gnes d'information sur "la sécurité de l’enfant” et sur "la

délinquance routiere”. .
Elles ont contribué a sensibiliser 1l'opinion publique

4 la nécessité d'agir pour diminuer le nombre des victimes de

la route.
Afin de poursuivre son action avec plus d'efficacité,

la LIGUE doit augmenter le nombre de ses adhérents.
Ndus rejoindre, c'est permettre de créer un vaste mouve-

ment d'opinion contre la vitesse, l'alcoolisme au volant, contre

le mépris des piétons, des qyclistes...
C'est construire, a l'exemple de nombreux pays étran-

gers, une société automobile civilisée avec des routes et des

villes plus sudres.

La Présidente :

Nom Prénom :
Profession : Age :
Adresse :

J'adhere a la Ligue Contre la Violence Routiére.

Cotisation simple minimum : 70 francs.

Cheques a 'ordre de la Ligue Contre la Violence Routiére.
Les associations peuvent adhérer.

A envoyer a : LIGUE CONTRE LA VIOLENCE ROUTIERE

Pourquoi nous rejoignez-vous ?

5, impasse Bon Secours - 75011 Paris

Cotisation réduite pour les jeunes : 25 francs.

Comment avez-vous connu “ La Ligue Contre la Violence Routiére ”

Suggestions :

?



