











37 Assises Nationales de médecine du trafic

Organisées a Paris les 11/12 octobre 1996 par la Société
Francaise de Médecine du Trafic et en collaboration avec
I"'INRETS (Institut National de Recherche sur les Transports
et la Sécurité), la premiére journée fut consacrée a la trau-
matologie routiere ; la deuxieme a la détermination de
|"aptitude du conducteur a |I'obtention du permis de
conduire ou son renouvellement, et aux conséquences de
la consommation des drogues et des médicaments sur la
conduite automobile. Nous donnerons un résumé des
conclusions de ce colloque dés que les actes seront parus.

, Mais grace a une adhérente qui assistait le méme jour a
nbtreﬁm'é'e*genefaie-et au colloque, nous avons pu
joindre une intervenante qui presentalt I"activité de lAsso-
ciation CEESAR (Centre Européen d’Etudes de 8 et
dirﬁmw_s@lﬁ). Cet organisme rassemble des
constructeurs automobiles, des assureurs, des personnali-
tés du monde médical (le Pr. GOT en est le vice-président)
des scientifiques et des industriels.

Deux domaines sont étudiés:
nigue.

Les études détaillées d’accidents faites en temps réel four-
nissent de nombreuses informations utiles pour améliorer
la sécurité des véhicules et limiter les traumatismes.

accidentologie et bioméca-

/t'*methodologle est fondée sur la définition de I'événe-

/
|

ment initiateur ; six systemes sont retenus : le conducteur,

u:ﬁhlcule Ieur environnement respectif, I'infrastructure et
|

étéo.
500 accidents sont étudiés chaque année, les données sont
traitées par I'INRETS. L’antenne d’Amiens étudie les acci-
dents de poids lourds depuis 15 ans.
Saluons le travail de cet organisme et espérons que ses don-
nées viennent enrichir la connaissance qualitative de |'acci-

dent, complément indispensable de la connaissance statis-
tique. Nous vous tiendrons au courant de leurs publications.

publication de la DSCR : « Les Infos ».)

INFORMATIONS DOCUMENTAIRES ET BIBLIOGRAPHIE

Petits livres et dépliants

{La DSCR/C icati produit plusieurs programmes
éducatifs pour les enfants'de 3 a 12 ans « les amis de Bar-

nabé », «les vélos de |"aventure », « Max et la rue ». Une

synthese de ces études est réalisée : c’est le « Guide d'in-

formation sur la communication en faveur des jeunes

enfants ». Contact : Elisabeth LIBRAIRE : 01 40 81 80 39.

Plusieurs dépliants ont été réédités et diffusés en Préfec-

ture :

* « Conduire a 16 ans, c’est permis »,

* « Alcool au volant, 0,5 g/l : aprés deux verres...
dence veut que vous passiez la main »,

» « Circuler a vélo »,

* « Le permis a points ».

la pru-

Bibliographie

Vidéogrammes. Fiches de présentation de réalisations
locales. Recueil n° 4 — Mai 1996.

Suite de 3 recueils diffusés aux responsables locaux en
89, 91, 93 + de 200 titres avec analyse de contenu et
localisation, accessibles auprés des chargés de mission
ou vidéothéques régionales (Pondération, 28, avril 96,
p. 14).

DSCR : Direction de la sécurité et de la Circulation routiére.
SETRA : Service d’Etudes et tracés des Routes et Autoroutes.
IHESI : Institut des Hautes Etudes de Sécurité Intérieure.

Documentation, Revues de Presse,
Internet...

Le classement et I'analyse de la documentation regue ou
produite par le siege ou les Assocnatlons departementales
est en cours. Un projet d’ind B
réseaux docu res du_ministére de I'Equipement. Plu-
sieurs bases bibliographiques sont déja accessibles sur
Minitel (CEDDRE, URBAMET, DIRR...) par le 3614 AXINFO.
Mais les références sur la sécurité routiére sont assez peu
nombreuses. ;

La version 2 de la banque de données REAGIR s’installe peu
a peu dans les Préfectures mais n’est pas encore accessible
facilement. Des formations pour la saisie et le transfert des
enquétes vont étre organisées. Nos adhérents IDSR, fami-
liers des ordinateurs, peuvent proposer leur aide — comme

g
e
—————
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* Memento de sécurité routiére.

Alcool, vitesse, poids lourds, enfants... CETE de I'EST.
B.P. 5230, 57076 METZ Cedex 03. Excellent recueil, a
jour, des mesures prises dans chaque domaine et des
sanctions apres infractions.

* La sécurité routiere dans les disciplines au collége.

Livret de préparation aux épreuves de |'attestation de
sécurité routiere. Education nationale/Sécurité Routiére
1996.
Mis a disposition de tous les enseignants. Un document
essentiel que tous les parents auraient intérét a se pro-
curer et a « potasser » pour mettre a jour leurs connais-
sances. Tres précis et pédagogique. De nombreux sché-
mas a utiliser par nos militants.

« Catalogue des publications du SETRA, disponible sur
simple demande au 01 46 11 31 53 — Fax : 01 46 11 33 55.

» Deux dossiers de presse : « La voiture en questions » et
« Histoire, présent et futur de l'information routiére ».
DSCR/Comm. Fax : 01 40 81 80 98.

» Jean-Paul FUCHS, député du Haut-Rhin : « Sommes-
nous de bons conducteurs ». 5° rencontres parlemen-
taires sur la route et la sécurité routiére. (Février 96).
M&M Conseil 1996 (18 interventions dont celle de notre
présidente).

« Routes, espace incertain ». Les ajustements d’'une cause

nationale. Revue de I'IHESI, n° 25, CSIl, 1996, avec des

articles de Ghislaine LEVERRIER et Jacques ROBIN.

—

P. S.
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document est étudié avec « la Rue de I’Avenir ».

dans Ig&%eﬁnes’-/pémuer la saisie et amfa,
banque. La DSCR be cette amélior
cieux e Jean LE FEVRE est lancé. L'une rassem-
blera tout ce qui concerne la justice : dossiers classés
sans suite ou non-lieux, instructions, reconstitutions, déli-
bérés, mise en danger d'autrui, mise en cause des déci-
deurs... L'autre concernera les actions des Associations
départementales, Délégués régionaux ou correspondants
locaux. Un index sera constitué avec l'aide « d'un réseau
de correspondants documentaires ».

« Pondération » devrait étre mis sur Internet en 1997. La
Ligue disposerait ainsi d'un « Site » accessible a tous per-
mettant de retrouver nos propres informations et d’'une
messagerie pour les recevoir ou les diffuser en temps réel.
Vous pouvez envoyer d'ores et déja vos extraits de presse
référencés a LCVR/PS.

PONDERATION n° 31. Janvier 1997

(Toutes ces informations ont été tirées en partie“d:%

’ \
Tous ces ouvrages sont au siége natlonal un systeme d’accés au
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STATISTIQUES

Bilan du deuxieme quadrimestre
(mai a aoat) 1996

Avec une baisse de 7,4 % du nombre d’accidents corporels
et de 7,8 % du nombre des blessés, le bilan confirme le
cycle favorable débuté a la fin de I'été 1995. En revanche,
la diminution du nombre des tués (- 5,4 %) est plus
modeste et induit une hausse de l'indice de gravité (tués
pour 100 accidents corporels) qui passe de 6,58 (1995) a
6,73 pour le méme quadrimestre.

De septembre 95 a aolt 96, on dénombre 8019 tués a
6]0urs (définition nationale) et S/MS a 30 jours (défi-

n internationale).

Rappelons hélas que I"objectif du gouvernement en 1983

La baisse de tous les indicateurs est plus forte en ville
qu’en rase campagne. Mais on constate une hausse de

% des tués sur le réseau départemental. Faut-il rapprQ-
her ce fait de ce que, malgré les lois et décrets de décen-
tralisation, de nombreux conseils généraux ne disposent
pas encore des personnels techniques suffisants ou que les
credlts consacres par I'Etat aux routes natlonales déclas-
ansférés en tota 2
que la vitesse moyenne des véhicules est en aug-
mentation sur le réseau a grande circulation, notamment
la nuit. La récente campagne de publicité sur la sécurité
accrue des véhicules peut aussi avoir pour conséquence
I"augmentati des vitesses, chacun roulant « a risque
:;}stgy/w ey e R
ais ce sont les plus vulnérables qui en payent le prix. En
janvier 97, le colloque européen « Vulnérabilis », que coor-
donne notre ami Jacques ROBIN, devrait nous en
apprendre plus sur ce sujet dramatique et urgent.

PSS,

POEMES ET TEMOIGNAGES

Nous avons recu de Raymonde et Michel DURET
de la Loire-Atlantique, la lettre suivante :

/« Le 15 juin 96, jour anniversaire de notre mariage, notre

De Béatrice BASTIEN VALENCE des Vosges :

4Nous avons regu une lettre trés émouvante accompagnée
d’un long poéme dont nous donnons quelques extraits. La

fille Mélanie a été tuée dans un accident de la route par un mere de Béatrice, chauffeur routier, a été tuée au volant de
garcon qui roulait trop vite, sous les yeux de sa sceur San- "’// son camion en janvier 1996. Nous reviendrons sur ce pro-
drine. /) bleme a I'occasion de notre dossier « poids lourd » prévu
Depuis ce jour, nous sommes désemparés. Nous vous fai- { en 1997 :

sons parvenir un petit texte pour « Pondération » :

Meélanie, ma Chérie,
pourquoi es-tu partie ?
Toi qui aimais tant la vie
Tu as emporté ta musique
Que nous aimions tant écouter
Toi qui étais pleine d’entrain
Par un beau soir de juin
Un beau jeune homme bien
Par sa vitesse excessive
Nous a repris ta vie.
Tu venais juste d'avoir 18 ans
Pourtant tu n'aimais pas la vitesse,
Mais elle t'a emportée,
Nous laissant tous désemparés.
Nous qui t'aimions tant.
Maman

De H. BRIDET du Lot-et-Garonne :

« En toute humilité, nous joignons a notre lettre quelques
réflexions... qui pourront apporter a notre lutte contre la
violence routiere des éléments de pragmatisme aptes a
nous aider dans notre recherche d'un meilleur civisme sur
la route. »

« La vitesse, le sang et les larmes »

Les systemes et instruments de contrdle de la vitesse sont
de précieux outils au service de la prévention et de la
répression des exces. Malheureusement, c’est sans comp-
ter sur l'intervention de notre ministre qui semble avoir
décidé de faire installer ces appareils en évidence, a la vue
des automobilistes et des transporteurs. Cette décision,
cela va de soi, 6terait a ces moyens de contrdle tout leur
pouvoir d'efficacité et de dissuasion. Nul n’ignore qu’a la
vue de ces appareils et des uniformes, les « fanas » de la
vitesse les plus endurcis ne manquent pas de lever le pied,
et les avertissements par phare sont également trés prati-
qués par « les débrouillards de I'embrouille ».

Se montrer complaisant avec les délinquants, c’est rendre
un sinistre service a tous.

PONDERATION n° 31. Janvier 1997

« Elle n"avait que 46 ans
Elle me manque énormément.
Priez que cela ne vous arrive jamais,
ca narrive pas qu’aux autres comme je le croyais.
Elle partait avec son camion,
mais un imprudent roulait a gauche,
Brisant notre vie a tout jamais.
Une maman, on ne la remplace jamais.
C’est arrivé le 18 janvier de cette année,
Pour nous c’est encore hier dans la soirée. »

« C’'est pour notre maman qu’il faut que I'on vous dise
Qu'il n"y a aucun geste, aucun mot qui traduise
Cette cruelle déchirure immense
que nous cause ce vide, cette absence. »...

« Depuis toujours tu révais d’étre routier... »

*\ « Aide-nous, maman, que ton étoile guide notre route... »

\

\

Une telle décision venant d'un ministre est (ou serait)
extrémement surprenante. Peut-on étre aussi éloigné des
réalités de la route ? Méme par gentillesse, personne n’a le
droit de pactiser avec le diable, car le diable ignore le fair-
play et la courtoisie...

Seule la peur du gendarme, la crainte du retrait de points
et la soustraction au portefeuille ont une vraie valeur dis-
suasive. Le monde idéal que nous espérons tous, ou « la
prise de conscience » des automobilistes se manifesterait
enfin, un beau jour, et aménerait tous les conducteurs a
conduire avec prudence, n’est malheureusement qu’Uto-
pie, cela est avéré depuis les débuts de I'automobile, il y a
un siécle..

Choisir lutople pour un Ministre, est un tragique et anti-
démocratique choix de laisser-aller et de renoncement.
Beaucoup trop de Francais ont payé de leur vie ou de leur
avenir le choix de l'utopie. Il est temps maintenant de
choisir entre gentillesse (pour qui ?) et efficacité. La ques-
tion ne nécessite pas le recours au référendum. L’efficacité
recueillerait 80 % des suffrages tant les Francais sont
meurtris et lassés par un siécle d'utopie et de laisser-aller
dans le domaine de la circulation routiére.



de Ouest-France/Nantes forum du 25 juillet 1596 %

« Mon fils Benoit, tué sur la route »

M. Luc Clergeaud, de Petits-Mars, nous adresse cet émou-
vant témoignage : « Mon fils Benoit, 35 ans, a été tué sur
la route et sa compagne grievement blessée. De plus,
deux jeunes enfants sont privés de leur pére qu’ils ado-
raient. Jour et nuit, je converse avec Benoit. || me dit:
« nous sommes plus de 8 000 chaque année a laisser notre
vie sur la route. Je fais maintenant partie des statistiques,
mais, tu sais, ca n’intéresse personne, ou plutét si, pour
faire un débat a la radio ou la télévision a la fin duquel
chacun s’en ira diner content de sa prestation. Et puis, il
ne faut pas choquer I'opinion.

« Pourtant je vous ai vus, en sanglots, maman, toi et toute
notre petite famille, quand vous m’avez découvert dans
ma housse, la téte bandée, comme un soldat blessé.

« Si c’était la guerre qui faisait plus de 8 000 morts par an,
on en parlerait tous les jours, on prendrait les moyens
qu’il faut pour éviter ce massacre.

« Tu me racontais que Francis Huster avait dit a la télévi-
sion a propos du conflit bosno-serbe : “On a honte de
n‘avoir pas fait ce qu’on aurait d faire ”. Mais alors, pour
nous, personne n‘a honte. Et puis, pas besoin de pelleteu-
se pour nous trouver.

« Et encore un auditeur a la radio qui affirme rouler a
150 km/h et ne rien craindre avec son air-bag. Pardon,
celui qui m’a tué avait aussi son air-bag et roulait trés vite
malgré les panneaux 70. Tu me disais aussi que tu avais
vu a la télévision : scandale de |'amiante, on annonce
2 000 morts par an. Et nous, on est a plus de 8 000, ne
devrait-on pas mériter les réactions indignées des médias
et des actions de la part de nos élus ?

Enfin, cette publicité pour automobile dont tu me parles et |

qui fait état de dérapage et de freinage en catastrophe et
qui vous propulse vers les sommets, c’est bien cette voiture
qui m’a propulsé vers la mort ! Tu diras merci aux enfants
pour le “bonne féte papa” déposé au milieu des fleurs. » ,r‘
« Combien faudra-t-il encore de milliers de morts avant

que des décisions energuques soient pnses » |

« Nous aussi, I’horreur nous est tombée dessus »

Michéle et Paul Cornudet, rue des Merles, a Sainte Luce-
sur-Loire : « Merci a M. Luc Clergeaud pour avoir osé écri-
re la lettre que, nous, nous n’‘osons plus écrire. Nous
aussi, I'horreur nous est tombée dessus. Notre fille Armel-
le, 21 ans, a aussi été tuée sur la route.

il

Les détails évoqués par M. Clergeaud (le corps dans-un_
sac en plastique, la téte toute bandée) rien na manqué au
« fait divers », relaté le 24/4/89, car c’est ainsi qu’est quali-
fié dans les médias le drame qu’est I'accident de la route :
un fait divers !

« Merci a M. Clergeaud de vouloir remettre en cause la
banalisation de |'accident de la route. Si notre enfant
meurt de la guerre, du sida, de la leucémie, ou du cancer
ou d’une autre horrible maladie, il y a un amplificateur/
médiatique possible, pour agir, clamer, s’indigner et pour
gu’éventuellement des décisions soient prises et parfo1s,
des résultats obtenus.

« Mais si notre enfant meurt d’un accident de la route, on|
ne peut pas dire du mal de la voiture, du camion, du deux-
roues ! O combien respectés, voire vénérés, par tous. Et
que dire des “tueurs”, c’est tout juste si ce ne sont pas
eux les victimes ! Attention, cependant, pour nous il n'est!

|

pas question de renier la voiture. Elle est utile, mais c’est |

n!

un “utilitaire Point final ! “Un utilitaire qui peut faire
mal, qui peut tuer.” »

Le lobby routier

« Ainsi, tous les éléments du systéme routier : route, auto-

/route, voiture, camion, deux roues, vitesse, comportement
/ humain, environnement, bref, tous les ingrédients sont la
| pour fabriquer le drame (oh ! pardon, le “fait divers”) dont

personne n'a honte (merci & M. Clergeaud de le dire) et
dont personne ne s’indigne vraiment (ben, quoi y faire ?).
Faudra-t-il X milliers de morts pour que des décisions
soient prises, demande M. Clergeaud. |l faudra surtout
beaucoup, beaucoup de gens qui se mobilisent et s’inves-
tissent dans la lutte contre cette horreur pour la débanali-
ser et pour que chacun fasse son mea culpa.

« |l y a aujourd’hui une association, la LCVR, qui s’engage
résolument contre les lobbies, qui aide moralement les
parents en détresse, qui s'engage sur le permis a points, le
délit de grande vitesse, le refus d’amnistier les infractions,
etc. Ses adhérents ne sont pas que des personnes concer-
nées mais aussi de simples militants contre I"accident de
la route.

TaMats il faut que cette activité associative, avec d’autres

actions aussi exemplaires (ex. la Prévention routiére)

/

[

{

/

fasse prendre conscience aux décideurs (pouvoirs publics,
entrepreneurs privés, politiques) que la tendance ne sera
inversée que lorsque le chemin de fer et les transports
collectifs (tramway, etc.) détréneront la voiture et le
camion. Quand les décideurs auront-ils honte et s’indigne-
ront-ils ? » o
//

uI MEYER des Hautes-Pyrénées)

ervenssy (g

Aml, ne flechls pas ! Ne te laisse pas ébranler, si, sur ton
chemin difficile et ingrat de militant de la sécurité routiére,
tu rencontres des gens qui osent te dire ceci: «ll y a
mieux a faire sur cette terre que de lutter contre I'insécuri-
té routiére — combattre le sida, le chdmage, la pauvreté est
bien plus important — voila qui mérite qu’on y consacre du
temps et de I'énergie ».

Si ces gens-la, en plus, restent confinés et centrés sur
leurs intéréts personnels, si aucune des maladies de notre
société ne réussit a les émouvoir, si I'adjectif « bénévole »
est pour eux un mot emprunté a une langue étrangeére,
alors tu auras vite fait de leur clouer le bec.

Si, par contre, ils paient eux-mémes de leur personne pour
rendre cette société plus humaine et plus civilisée, il fau-
dra encore te défendre. Rétorque-leur qu’ils risquent de
développer une vilaine pathologie mentale : au mieux, s’ils
sont un peu égocentriques. Une arriére-pensée leur fait
croire que leur engagement est le seul qui vaille ; au pire,
cela frise la paranoia.

Ne te laisse pas ébranler : tu ne sous-estimes pas la
cause qu'ils défendent, tu ne minores pas leur engage-
ment, tu demandes simplement qu’ils ne sous-estiment
pas le tien.

*

Demande-leur d’accepter que tu luttes pour sauver des
Vies, pour qu'’il y ait moins de barbarie sur nos routes et
plus de respect de I’Autre.

Oui, de I"’Autre — avec un grand A — cet « Autre » qui pour
trop d’automobilistes et de motards n’existe plus lorsqu’ils
sont aux commandes d'un véhicule. 8 500 morts par an
sur les routes de France : tu trouves cela insupportable et
tu as raison. Tu rencontreras également des gens de mau-
vaise foi qui prétendront qu’on peut faire dire n’importe
quoi aux statistiques.

Ce sont surtout des automobilistes qui cherchent a cacher
leur petite honte d’aimer trop la voiture et la vitesse. Car
enfin, un mort c’est un mort pour tout le monde et les

statistiques de l'insécurité routié sont plus faciles a
mettre au pom qt S chomage.

— =

Ami mllltant de la sécurité routlere, si tu rencontres des
gens qui te considérent comme quantité négligeable, dis-
leur ceci: vous pouvez rouler tranquille. Vous vous bou-
chez les oreilles et vous fermez les yeux, parce que tous
ces tués, tous ces blessés, c’est bien trop dérangeant.

PONDERATION n° 31. Janvier 1997
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De Mme Jocelyne REOL, Paris

« Il serait sans doute aussi convaincant... d’apporter des
témoignages de sceurs ou fréres privés de freres et sceurs,
de ceux dont un des grands-parents est parti trop vite a la
suite de l'erreur d’un conducteur, ou d’enfants devenus
orphelins... »

Le probléme est, non pas qu'un enfant n’exprime rien
dans de pareilles circonstances, mais qu’il exprime
quelque chose dans des formes qui ne sont pas les notres,
a nous adultes. Un enfant fera des gestes (un dessin dépo-
sé sur le cercueil) dira des choses a ses proches capables
de I'écouter, sera parfois malade (une de mes petites-filles
a fait de I'eczéma, facon de dire sa souffrance de n’avoir
plus sa meére), mais s’exprimera trés rarement par écrit, du
moins jusqu’a 14/15 ans, sauf par le de/ssir_l.

(/
\

C’est aux parents qu’il revient de transcrire ces expres-
sions sous une forme qui soit communicable aux lecteurs
| de Pondération : tache bien difficile. Mais pourquoi pas ?

Marine (3 ans) se proméne avec sa grand-meére :

« Tu sais, Mamichou, j'ai vu “/’"Ours”. C'est I'histoire d'un
petit ours, qui a perdu sa maman ; il s’en va dans la forét,
il mange des champignons, et il est malade, parce qu’il est
triste, parce que sa maman est morte.

t Marine elle est malade (eczéma de la téte aux pieds),
| parce qu’elle est triste, parce que sa maman est morte. »
| Son pere et sa grand-mere lui ont fait suivre une psycho—
| thérapie : 18 mois plus tard, I'eczéma avait totalement dis-

Lparu.

Bl

L'association redémarre aprés une période de sommeil.
‘ Une lettre aux adhérents fait le point :

Association des Hauts-de-Seine ‘
i
l

| « Un bureau a été constitué et les statuts mis en confor- |

mité avec ceux du national.

« Diverses actions ont été entreprises par plusieurs mili-
tants : obtention d’'une « oreille pour protéger un pas- |
sage piéton » (voir dossier « zone scolaire »),
démarches pour en obtenir une autre pour protéger |
une sortie d'école, intégration de quelques adhérents

a des instances publiques (commission municipale,
groupe de travail), constitution de partie civile a la

suite d'un accident.

* Une assemblée générale est prévue au printemps |

g T

“// Amiation des Yvelines |

___%“Mem arrétés, a leur signaler les pratiques |
angereuses éventuelles (ceintures non attachées, |

L'association des Yvelines, créée en 1995; mpte
i re adhéerents. Cependant des actions locales

specifiques, interrompues aprés la dissolution de I'asso-
| ciation lle-de-France, reprennent :

en 199561§§,32m_4_m4mm_ﬁmm
com enquéte. Depuis fin 1 le pro-

gramme REAGIR dans le département des Yvelines a
| souffert d'un désintérét presque total des responsables
| de la Sécurité Routiére a la Préfecture : non-convocation
-~des comités techniques, rapports d'enquétes égarés,
; non-renselgnement de la base statistique nationale,
| aucun suivi des reoommandagg__ng/’
| Aprés plusieurs lettres de protestation des responsables
| de la Ligue, lechargedemmonSecumeRocmeteamls

eomnedelecturei

| = Action au péage d’'autoroute
eleSRmembrosdelaLigueontparticipé‘auneaction
sensibilisation des automobilistes a un péage et
‘ stations-service de "autoroute A13. Cette action,
dont Finitiative revient 3 La Prévention Routiére, consis-
tait 8 engager la conversation avec les automobilistes

5

)

enfants sans siége-auto, objets lourds sur plage arriére, |
animaux, etc.), et a leur distribuer un dépliant de conseils
/"de la Sécurité Routiére. L'opération, d’envergure limitée —
1200 conducteurs contactes — a £1€ bien recue et a servi
a valider le concept pour des opérations en vraie gran- |
deur a organiser a l'occasion des grands départs de |

Participation aux commissions locales de sécurité e |
D&smembt&sdelahguepamcupent QUX commi

au wnet.aSt—Germam—en—LayeetaSt—Rémy—lés— |
PChevreuse. Ces instances, qui traitent de problémes trés |

concrets, permettent de faire passer dans les faits les |
\idées de la Ligue, car la compétence de ses membres en |
| matiére de sécurité routiére est reconnue par les autres
participants (élus, fonctionnaires municipaux, police, |
pompiers...). Elles sont aussi une source précieuse d'in- |
formation./ !

Intervention sur des points dangereux
| La Ligue a fait une étude détaillée d'une sortie de collége |
a St-Germain-en-Laye, lieu de plusieurs accidents chaque |
année. La pression continuelle sur les élus, la collabora- |
tion avec ['association des parents d'éléves et la publica- |

| tion du dossier dans un journal local ont favori- |
sé la décision de la municipalité d'engager des travaux |
i nts pour wm ‘




