








Dossier Poids¢ Lourd

Modéle de disque enregistré

(Agrandissement : x 1,5)
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Modéle de disque enregistré
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STAGE DES 27 ET 28 SEPTEMBRE 1997

La Ligue Contre la Violence Routiére a organisé les 27 et 28 septembre 1997, un week-end « Rencontre et For-
mation ». Les intervenants: Mandy RIGAULT (Grande-Bretagne) de « I'Oxford County Council Road Safety
Group », Alain ROUILLER (Suisse) de I’Association Transport et Environnement, ont présenté deux approches
différentes de la Sécurité routiére dont on pourrait s’inspirer avec profit en France. Marcel HAEGI, président de
la Fédération Européenne des Victimes de la Route, a décrit les deux organismes qui légiféerent en matiere de
sécurité routiére : Les Nations Unies et I'Union Européenne. Des échanges animés et fructueux se sont établis
entre les intervenants et la cinquantaine de participants. Des documents pratiques ont été distribués.

Mandy RIGAULT est « Road Safety Officer », chargée
de mission sécurité routiere du Comté d'Oxford
(45 comtés en Angleterre). Avec trois autres per-
sonnes, elle assure une tache de prévention/éduca-
tion aupres des jeunes mamans et des jeunes jus-
qu’a 25 ans. L'accent est mis sur la formation des
piétons et des cyclistes. En effet, bien que la Grande-
Bretagne compte 4 tués sur la route pour 10 en Fran-
ce, la proportion des usagers les plus vulnérables y
est plus forte.

Le Ministére des Transports n'a pas de stratégie
nationale face a l'insécurité routiere. Mais il édite du
matériel qu’il met a la disposition des Comtés. Ceux-
ci sont gouvernés par un Conseil qui dispose d'une
administration qui propose des mesures et les fait
exécuter. Chaque Comté fait travailler ensemble tous
les services et organismes privés et associatifs, et
plus particulierement les pompiers et la police qui
jouent un role de prévention bien plus important
qu’en France.

L'alcool a fait I'objet de campagnes dés 1967 et la
vitesse dés 1991. En 1987, le Ministere s’est fixé
pour objectif de réduire de 1/3 le nombre d’accidents
pour I'an 2000 : objectif atteint depuis 1995 !

Pour les jeunes enfants : prét gratuit de siéges auto,
fiches de jeux pour les classes d’écoles maternelles
et primaires. Les parents sont associés et accedent
facilement aux locaux scolaires. Pour les jeunes,
c’est I'apprentissage de la conduite qu’'il faut prépa-
rer, par des pieces de théatre pour contrer la pres-
sion du milieu sur les attitudes de défi (alcool, vites-
se) et la réalisation de cassettes vidéo.

Répondant aux questions des participants, Mandy
RIGAULT précise que |'apprentissage de la conduite
peut se faire sans passer par une auto-école ; que
toute infraction est considérée comme criminelle et
qu’il n'existe pas de « permis blanc » ; que I'analyse
des causes des accidents est faite par des spécia-
listes de la police ; qu'un piéton engagé est toujours
prioritaire. Le Comté produit un rapport annuel avec
la liste des aménagements d’infrastructure prévus
pour l'année suivante.

Alain ROUILLER est permanent salarié de |I’Associa-
tion Transport et Environnement (A.T.E.), respon-
sable de la modération de la circulation pour la Suis-
se Romande. Il a été député au Grand Conseil de la
République et Canton de Genéve. A.T.E. emploie
100 professionnels. Ses ressources proviennent des
cotisations des 130 000 membres, et de ses activités
d’'assureur, d'agences de voyage, de vente de
vignettes vélo, et de subventions.

Deux ministres, sur les 7 de la Confédération, ont en
charge les Transports et |'Intérieur. Mais pour un
Suisse, I'Etat, c’est le Canton qui a la responsabilité
de I'éducation et de la police. Pour la sécurité routié-
re, ce sont les associations privées qui proposent et
réalisent les actions, subventionnées par un fonds de
Sécurité Routiére alimenté par une taxe de 0,75 %
sur les polices d'assurance et géré par la police et

PONDERATION n° 35. Décembre 1997

des milieux divers. Ces associations sont : le Bureau
de Prévention des accidents, les Automobile Clubs,
A.T.E., notamment.

A.T.E. fait ouvertement du lobbying et oriente ses
actions vers les enfants, et vers les parents pour leur
faire constituer un groupe qui identifie les problemes
de sécurité, établit un questionnaire, constitue un
dossier a partir des réponses, organise le débat (féte,
expositions), relance les décideurs et donne son avis
sur les solutions proposées.

A.T.E cherche 100 000 signatures pour demander un
réeférendum d’initiative populaire sur le 30 km/h
généralisé en ville. Elle édite un document dans les
3 langues officielles plus les 6 langues les plus utili-
sées par les immigrés dont les enfants sont particu-
lierement exposés. A.T.E. réalise des études sur la
mobilité et organise des campagnes thématiques
comme « Voir et étre vu », les cyclistes...

A.T.E. a un équivalent dans plusieurs pays euro-
péens. Il existe une Fédération Européenne Trans-
port Environnement.

Marcel HAEGI est président de la F.E.V.R. créée en
1991 avec 5 associations dont la L.C.V.R., a la
demande d’un fonctionnaire européen qui voulait un
contrepoids aux lobbies de I"'automobile dans I'éla-
boration de la législation. La F.E.V.R. regroupe
aujourd’hui 20 associations, bient6ét 25, représentant
10 000 adhérents.

La F.E.V.R., comme Organisation Non Gouvernemen-
tale (O.N.G.) sans droit de vote, participe a un grou-
pe de travail de I’Assemblée Générale du Conseil
Economique et Social de la Direction Générale des
Transports des Nations Unies a Genéve. Cette
Assemblée établit les traités et conventions qui,
aprés ratification par les parlements, sont transcrits
dans les lois Nationales. La F.E.V.R. a été admise
dans plusieurs des 50 groupes et a ainsi le droit de
pouvoir transmettre des communications écrites
(500 mots) et d’'avoir accés a la documentation. Elle
insiste pour que soit connu le codt total de I'insécuri-
té routiere dans le monde : 270 milliards d’écus (soit
I"équivalent du coGt de construction des voitures
dans les pays de I’'Union Européenne).

Le Groupe de Travail de la Direction Générale 7
(DGVII) de I'Union Européenne élabore les directives
soumises au Conseil des Ministres des Transports
qui aprés ratification éventuelle par le Parlement
Européen, seront transcrites dans les lois Nationales.
4 groupes vont travailler sur I'alcool, les jeunes, la
voirie rurale, mais la F.E.V.R. n'y est pas admise.

La F.E.V.R. veut améliorer les normes de sécurité
routiere et la situation des victimes en Union Euro-
péenne (U.E.) ou l'on déplore 45 000 morts et
150 000 handicapés par an.

Enfin, la F.E.V.R. a contribué a la création de la Fédé-
ration Européenne de Sécurité Routiére (F.E.S.R.) qui
regroupe des constructeurs, assureurs, Automobile
Clubs et la Prévention Routiére Internationale. L'ob-
jectif est de réduire les accidents de 40 % d’ici 2002.



VIE DES ASSOCIATIONS

RHONE

La Ligue Contre la Violknce Routiére du RHONE a
envoyé aux médias le COMMUNIQUE DE PRESSE ci-
dessous :

Le VENDREDI 31 OCTOBRE 1997 de 17 a 20 heures

La LIGUE CONTRE LA VIOLENCE ROUTIERE DU
RHONE, avec le concours de la SOCIETE DES AUTO-
ROUTES PARIS-RHIN-RHONE et grace a la subven-
tion de la PREFECTURE DU RHONE,

distribuera 10 000 dépliants destinés a sensibiliser
les usagers de la route aux dangers de la VITESSE.

Cette action aura lieu a la barriere de LIMAS, sur 'AU-
TOROUTE A6 au péage de VILLEFRANCHE-Sur-SAONE.

Le dépliant que vous trouverez ci-joint sera distribué
aux conducteurs de véhicules et a leur famille pour
leur rappeler les 5 RAISONS EVIDENTES POUR
REDUIRE LA VITESSE et les PRINCIPES ESSENTIELS
DE BONNE VIE SUR LA ROUTE.

Notre objectif étant de réduire absolument le nombre
de tués et de blessés sur nos routes et dans nos rues,
nous VOUS DEMANDONS PAR VOTRE MOYEN D’IN-
FORMATION DE FAIRE CONNAITRE CETTE ACTION.

LA PRESIDENTE

P.S.: LA PREFECTURE DU RHONE ORGANISERA LE
31 OCTOBRE 1997 DES CONTROLES DE VITESSES
SUR L'AUTOROUTE A6.

LOIR-ET-CHER

La réunion du conseil d’administration du
8/11/1997 était dédiée a Elodie, 6 ans, fauchée par
une voiture le 21 septembre a Orchaise (41).
Ci-aprés, quelques extraits du compte rendu :

Action : I'enfant dans la rue

* Pour la mise en place d’une « Zone 30 » a I'école
PARODI de Blois, une nouvelle enquéte est en
cours ; il y a également un projet d’exposition de
dessins d’enfants avec pour theme « le chemin de
I"école » et un projet d’une rencontre débat,
L.C.V.R., instituteurs, parents d’éléeves, D.D.E. et
élus locaux. Une rencontre préparatoire a eu lieu a
la D.D.E. le 20 octobre 1997. La réalisation de ces
projets est prévue pour janvier 1998.

* Plus de 130 questionnaires ont été distribués aux
parents d’éléeves de I'école expérimentale Raphaél
PERIE de Blois. Un des objectifs est d'aménager le
carrefour Bourg Neuf/Av. de Vendéme.

Actions « Justice, Accueil des familles, formation
des militants, poids lourds »

De nombreuses informations, extraits de presse, cor-
respondance sont signalés; des entrevues avec le
Procureur de la République en vue de porter plainte,
la rencontre avec une famille qui a attendu 9 mois
pour récupérer le P.V. de I'accident, sont évoquées
ainsi que de nombreuses autres interventions.

A signaler 5 pages de références d’articles (1991/1997)
concernant les poids lourds ! Et une liste d’orga-
nismes européens ceuvrant dans la sécurité routiére.
Prochaine réunion 10 janvier 1998 a Blois.

Bravo pour le dynamisme de toute I'équipe animée
par son Président Jean-Luc CARL (la rédaction).

HAUT-RHIN

Colmar le 26 septembre 1997
Chers amis,
Il est temps de nous mobiliser pour une nouvelle
année (scolaire) de Sécurité Routiére.
En effet les chiffres des accidents dans le département
ne sont pas fameux... Il y a plus de blessés graves en
1996 et plus de tués en rase campagne (un peu moins
en ville). Mais le plus grave c’est que ce sont les 18-
24 ans qui sont en ligne de mire: 40 % des tués et
45 % des blessés graves.
C’est samedi soir... on s’amuse, on boit un coup (de
trop), on monte a co6té d'un chauffeur sans s’inquié-
ter s’il est en état de conduire et tout en rigolant on
fait une course poursuite avec des copains.
Et c’est... le pylone... I'arbre... le pont... et ce sont 1-2-3-
4 morts.
On a beaucoup parlé de la disparition de Diana
parce que c’était la princesse de Galles ! mais on a
peu dit que c’était le coup classique de la sortie de
discotheque.
C'est arrivé aussi, hélas, a Delphine, le 25 septembre
1996, elle avait 22 ans, se préparait 3 une carriére artis-
tique. Sa maman et ses amis vous invitent tous a une
soirée musicale en hommage a Delphine. Un C.D. de
ses chansons sera vendu au profit des actions de la
Ligue Contre la Violence Routiére.
Il faut repartir en guerre contre I'alcool au volant.
Autre action proposée a lI'échelon national : « Voir et
étre vu ».
Sensibiliser les enseignants et les parents, par une
campagne d’autocollants et des bandes dessinées.
C’est tres important dans les campagnes particuliére-
ment. Autre suggestion : ou en sont les projets
d’aménagement des sorties d’école ? 30 a I'heure !
Nous avons toute la documentation gu’il faut : il suf-
fit de la demander.
Bon courage, bon travail.

Cordialement
G. FUCHS

GARD

A l'occasion de la journée des Droits de I'enfant, le
20 novembre, la mairie d’Alés, la Ligue Contre la
Violence Routiére, les avocats du barreau d’Alés, la
jeune chambre économique, ont organisé un lacher
de ballons en hommage a tous les enfants victimes
de violence : maltraitance (74 000 cas recensés
chaque année en France), accidents de la route
(364 enfants morts en 1996), notamment. 200 ballons
ont ainsi été lachés, accompagnés chacun d’un mes-
sage que les enfants avaient écrit en classe.

Par ailleurs la Présidente, Ginette BRUNEL, a rencon-
tré son député et lui a fait parvenir de la documenta-
tion présentant la Ligue, la situation du département
et de la région pour ce qui concerne les accidents de
la route, et des propositions pour améliorer cette
situation. « La lecture de votre document montre la
gravité de ces problémes, les traumatismes person-
nels et familiaux que cela engendre. Je partage une
grande partie de vos remarques et propositions » lui
a répondu le député.
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TEMOIGIZAGES

Francoise a perdu son fiancé, tué parce qu’il roulait

trop vite. Elle nous écrit :
Honte. J’ai parfois honte de moi. A l'arriere de
mon véhicule, j'ai I'autocollant a l'effigie de la
Ligue. J'ai perdu mon fiancé dans un accident de
la route, et malgré ca, je me surprend a rouler
vite, en ville, a n’étre pas suffisamment concen-
trée, a avoir la téte ailleurs. Résultat : I'autre jour,
j'ai failli renverser un piéton. Heureusement, je
roulais vers 30 - 40 km/h. Le décés de mon chéri
m’a laissé dans un tel chaos que je ne sais plus
trés bien ce que je fais. Je roule trop vite, parfois.
Et puis je me dis : « Mais qu’est-ce que tu fais ? Tu
es a la Ligue, tu as une responsabilité vis-a-vis de
toi, vis-a-vis des autres, tu ne donnes pas le bon
exemple, n‘as-tu pas honte ? »

Honte. Si, parfois, j'ai honte, ma conduite (automobi-
le) s’en ressent quand je suis énervée  souleversee,
angcissée. Aprés tout, je nesuis qu'u  <tre humain.
Mais ca peut codter cher. Trés cher. -
Personne n’est parfait. La perfection n’existe pas,
ma « confession » me fait rougir de honte mais !I
faut bien se regarder en face pour progresser, il
faut bien reconnaitre ses erreurs.
Merci & la Ligue qui me permet de survivre dans
ce deuil si terrible a supporter, et que d'autres
connaissent, hélas, tous les jours sur ces maudites
routes pleines de sang; ca me rend malade,
quand 'y pense.
Je voudrais tellement qu‘un jour toutes ces souf-
frances disparaissent !

L'espoir fait vivre...

ILS ONT DIT

Sylvain AUGIER (Animateur de I’émission de télévision « Faut pas réver »)

« Malgré un grave accident, vous continuez vos folies ?

J'ai repris le parapente, j'ai réalisé plus de 200 sauts en chute libre. J'ai
mon brevet d’hélico. Je ne me déplace qu’a moto. En dessous de 200 km/h,
je m’ennuie, j‘ai besoin de sensations fortes. Je fais ce métier pour réaliser

mes réves d’enfant.

(V.S.D. du 25 septembre 1997)

NOTES DE LECTURE

In « Les Cahiers de I’'Observatoire ». Etudes et Evalua-
tions. N°3. La Documentation Francaise. 1997. 40 F
« 224 pages ».

Y. PAGE. La Mortalité routiére dans les pays de
I'O.C.D.E. p. 67 a 122.

Une étude comparative de l'insécurité routiére dans
29 pays. Document irremplacable et trés détaillé qui
permet de relativiser les affirmations péremptoires
des « yakas ». Mais aussi de constater qu’en 1994 la
France était au 16° rang sur 25 pour le taux des tués
sur la route par rapport a la population (156 tués
pour 1 million) ; la Grande-Bretagne est évidemment
1 avec 64 tués seulement.

Et aussi, six autres excellents articles sur les cous-
sins gonflables, les prévisions & 2010 du nombre des
tués, l'alcool au volant en Europe et en Normandie,
I'insécurité routiere dans I'Est et I'éducation a la
sécurité en Aquitaine.

Le Guide de I'’Automobiliste Hors série n° 82 - « 60 Mil-
lions de Consommateurs » - Juillet-Septembre 1997 -
38 F - 90 pages - I.N.A. 80, rue Lecourbe - 75015 Paris.

On trouve dans ce guide de nombreux conseils
concernant la préparation d’'un voyage, les pannes et
incidents, les infractions et les P.V. Mais surtout les
regles a respecter lorsqu’on circule a I'étranger : des
fiches sur une quinzaine de pays précisent les habi-
tudes propres a chacun de ces pays, notamment en
matiere de définition des infractions, de controle et
de sanction.
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C’est ainsi que dans de nombreux pays, la
marge de tolérance en cas de vitesse au dessus de
la limite est bien plus réduite qu’en France, voire
nulle : en Suisse, c’est a partir de 1 km/h de plus que
la limite que vous pouvez étre verbalisé. Et a partir
de 30 km/h de plus, vous risquez la prison et une
interdiction de conduire en Suisse assez longue. Et
les controles sont plus fréquents qu’en France. Il en
est a peu pres de méme dans les pays nordiques, et
en cas de grand exces de vitesse, on peut vous
confisquer temporairement votre voiture (Suéde,
Belgique) ou méme définitivement (Pays-Bas).

Au Danemark, le franchissement d’un feu orange
« mar » peut vous valoir une amende de 675 francs ;
dans ces pays, les limites de vitesse sont plutét infé-
rieures aux nétres: 50 km/h en ville, mais 80 km/h
sur route au lieu de 90, et 110 km/h sur autoroute au
lieu de 110 ou 130. L'oubli du bouclage de la ceintu-
re est également sanctionné par une amende qui
peut étre élevée (415 francs en Norvége par
exemple) et infligée a chaque passager non ceinturé
de la voiture (pays nordiques). Enfin, dans les pays
anglo-saxons et nordiques, la priorité aux piétons est
bien plus affirmé et respectée : les conducteurs s'ar-
rétent lorsqu’ils voient sur le trottoir un piéton mani-
festant l'intention de traverser. Aux Pays-Bas, dans
tout accident mettant en cause une voiture et un
vélo, c’est le conducteur de la voiture qui est tenu
systématiquement pour responsable.

Il nest pas étonnant, alors, qu’avec le laxisme qui
est le nbtre, notre pays soit dans le peloton de
queue en matiere de sécurité routiére.



